[image: image1.wmf][image: image2.wmf]



Respuestas a Observaciones de CONAEIA


Copenhagen, 29-3-2010

1. El avión empleado es un DC3T (Basler BT67). Se trata de un avión DC3 modificado con turbinas, perteneciente a la empresa Ken Borek Aviation, Canadá, quién también lo opera. El número de registro en Canadá es el C-GJKB. Este tipo de avión ha sido ampliamente utilizado en Antártica y el Artico, tanto por programas nacionales de USA y Alemania. Este avión cumple con todas las normativas de aviación requeridas en Canadá y Europa, incluyendo todas las restricciones ambientales. Para detalles ver:  www.borekair.com/index.php/our-fleet/dc-3.
2. El nivel de ruido máximo de este avión es de 84 dB durante despegue y aterrizaje. Una prueba completa de ruido ha sido llevada a cabo por Ken Borek, la cual está disponible en inglés (adjunto). El reporte muestra que este DC3T cumple con las limitaciones de ICAO.
3. El combustible total que puede cargar el avión es de  aproximadamente 3500 litros de Parafina de Aviación (Jet Fuel, A1 (10300 pds)). Esto permite una operación de larga distancia para aplicaciones polares. Más detalles en ;  http://www.baslerturbo.com/ donde pueden verse las opciones de emergencia de descarga, que son estándares para aviones de este tipo.

4.  Los tambores de combustibles ya fueron retirados de Isla Rey Jorge gracias a la empresa DAP, quienes los trasladaron a la ciudad de Punta Arenas.
5. Se adoptaron los procedimientos de la empresa Ken Borek que son standards para toda operación Antártica. Ken Borek es la empresa con mayor experiencia en materias antárticas, lo que incluye operación con tambores de combustibles. Durante la campaña no se registraron derrames de ningún tipo, gracias a las medidas y protocolos empleados habitualmente por la empresa. Estos procedimientos incluyen mangueras eléctricas de carga de combustible, el uso de equipos de emergencia para limpieza que son guardados dentro del avión y tambores de combustible que nunca se vacían completamente, los que quedan tapados después de su uso. No hubo derrames que reportar durante la campaña recién pasada.
6. Se adjunta un mapa en documentos adjunto, con las rutas de vuelo, incluyendo hitos geográficos. No hay datos resultantes procesados que puedan anexarse. Todos los vuelos se llevaron a cabo a 10.000 pies de altura o superiores. 
7. No se llevó a cabo ningún vuelo sobre Zonas Antárticas Especialmente Protegidas, ni zonas Antárticas Especialmente Administradas ni sobre sitios históricos. La información utilizada para descartar estas zonas, se sacó de la información proporcionada por IAA del catálogo del BAS.

8. Los vuelos se llevaron a cabo con un torque de 85%, lo que corresponde a una velocidad óptima de crucero, lo que implica mínimas emisiones y mejor rendimiento para levantamientos de largo alcance. No se requirieron medidas de mitigación, porque se llevaron a cabo los vuelos en condiciones de mínimas emisiones.
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