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Anexo 1
Copia fax y Póliza de Responsabilidad Civil y Cláusula N°3 sobre filtraciónes, polución y contaminación de Compañía de Seguros Generales Cruz del Sur S.A. 

Figura 1
Mapa de ubicación de la isla Rey Jorge

Figura 2
Mapa de las zonas libres de hielo en isla Rey Jorge

Figura 3
Mapa de la península Fildes, sitios SEIC N°5 A y B, y demarcación de rutas y senderos

Figura 4
Matríz de identificación de impactos asociados a las etapas desarrolladas por la actividad

EVALUACION MEDIOAMBIENTAL INICIAL (IEE)

Este documento es una Evaluación Medioambiental Inicial (IEE) de la actividad Turismo Antártico y se ha preparado de acuerdo con el documento, XXIII  ATCM/WP7 Rev.2, de Mayo de 1999 relativo al Tema 5a) del Programa del Comité para la Protección del Mediambiente (CPA) II, presentado por Argentina y aprobado en la última reunión de Lima, titulado “Lineamientos para la evaluación de impacto ambiental en la Antártida”, y el Anexo I del Protocolo de Protección del Medio Ambiente Antártico, que rige desde el 15 de Enero de 1998.

El Tratado Antártico es un instrumento de derecho internacional que ha resistido la prueba del tiempo y designa al continente Antártico como una reserva natural consagrada a la paz y a la ciencia (Protocolo, Artículo 2), considerando y normando al turismo como una actividad de paz. El Protocolo de Protección del Medio Ambiente Antártico, conocido también como Protocolo de Madrid, es la expresión concreta de la responsabilidad de las partes consultivas de preservar el medio antártico de los efectos nocivos de las actividades humanas. De igual manera, el documento “Lineamientos para la evaluación de impacto ambiental en la Antártida”, provee un conjunto de procedimientos básicos para realizar evaluaciones de impacto ambiental (EIA) en Antártica.

La actividad de turismo antártico esta enmarcada en el proyecto privado de cooperación Chileno-Ruso, Antarctica-Soyuz (Unión Antártica). Este proyecto se sustenta en el contrato alcanzado por la Empresa Antex Polus con la autoridad rusa para el uso de parte de la infraestructura de la Estación Antártica Bellingshausen en isla Rey Jorge, la empresa también cuenta con aeronaves adecuadas para volar con seguridad y comodidad a Antártica y posee el know-how de más de diez años, tanto en turismo como en operaciones aéreas en el Artico y Antártica. 

Para efecto de esta evaluación, hemos dividido el proyecto en dos partes:

Parte 1.
El Alojamiento en Antártica

Se ha alcanzado un convenio de uso con la Autoridad Antártica Rusa, para acondicionar parte de la infraestructura existente de la Estación Bellingshausen (62º 12’S; 58º 58’W) y transformarlo en una hostería con capacidad para alojar a 40 personas. Dada la propiedad Rusa de la infraestructura, corresponde a sus organismos velar por la planificación y realización de todas las actividades que se desarrollen en el área del Tratado Antártico bajo los principios medioambientales del Protocolo. (Protocolo, Artículo 8, párrafos 2 y 3).

Parte 2.
La Actividad Turística en Antártica. (Excursiones en el área de la península Fildes, isla Rey Jorge)

La administración y operación del proyecto está radicada en la empresa Antex Polus Chile, constituida legalmente en el país, con domicilio legal en el Módulo de Operaciones Antárticas, isla Rey Jorge, XII Región de Magallanes y Antártica Chilena. Por lo tanto y de acuerdo a los Procedimiento para la Evaluación del Impacto Ambiental (EIA) y el Art. 8 del Protocolo, presentamos este documento relativo a la actividad turística, teniendo en cuenta que esta actividad inducirá el aumento de visitas al área, por lo que hemos desarrollado un programa que provocará efectos mínimos en un área históricamente muy intervenida de la isla Rey Jorge del archipiélago de las Shetland del Sur. (Protocolo, Artículo 8, párrafos 2 y 3). (ver Fig.1)
El área de desplazamiento que cubre la actividad turística en Isla Rey Jorge incluye la península Fildes, isla Ardley y bahía Fildes. Se excluyen las zonas SEIC N°5 A y B y solamente bajo la expresa autorización de los Jefes de  Bases, Instalaciones, Refugios y Estaciones Científicas que diversos países han establecido en el continente Antártico, estas podrán ser visitadas. (ver Fig.3)

1.-
Descripción del propósito y la necesidad de la actividad propuesta

La actividad turística en Antártica, comprende excursiones centradas en el área de la península Fildes, isla Rey Jorge, archipiélago Shetland del Sur, en la temporada de primavera - verano austral. (Octubre a Marzo). La necesidad de la actividad propuesta se centra en hacer factible la posibilidad para que turistas chilenos y de todo el mundo, conozcan esta interesante parte del continente Antártico y el importante trabajo que los científicos de diversos paises allí realizan. Sin lugar a dudas este proyecto plantea una nueva e interesante forma de presencia Chilena en Antártica, que mostrará al mundo un producto de turismo de primer orden, enmarcado en la cooperación internacional, cultura, respeto y protección por el medio ambiente, valores contenidos en el espíritu del Tratado Antártico.

2.-
Descripción de la actividad propuesta, sus posibles alternativas y las consecuencias de esas alternativas

El proyecto está enfocado a cubrir las necesidades de actividades de turismo aéreo convencional en Antártica, inexistente a la fecha, que responda a las exigencias de cuidado y preservación del medio ambiente según la norma vigente. De acuerdo a estos parámetros, hemos diseñado un programa de turismo que resalta la aventura de visitar el nuevo y último continente, conocer su flora y fauna, además del trabajo científico que allí se realiza observando un comportamiento responsable.

Nuestra empresa ha adoptado un código voluntario de conducta para incursionar en estas áreas, potenciando las leyes y disposiciones sobre el medioambiente que nuestro país determina, más la recomendación Nº XVIII-1 contenida en el Artículo 9º del Anexo V, del Protocolo al Tratado Antártico sobre Protección del Medio Ambiente. 

a) Principales características de la actividad propuesta.

a-1) Programa de Turismo

El programa de turismo propuesto se desarrollará en la temporada de primavera / verano austral, comprendida entre los meses de Octubre a Marzo y tiene una extensión de seis días (cinco noches). El primer y el último día son en Punta Arenas (2 noches), los cuatro días restantes (tres noches), tienen lugar en isla Rey Jorge. 

Las actividades a realizar permitirán cubrir un espectro amplio de turismo convencional y aventura suave, centradas en atracciones naturales como caminatas de observación e interpretación de la flora y fauna, trekking glaciológico y geológico, tours fotográficos y paseos en embarcación por la bahía, entre otros. El tema del desarrollo de la investigación científica en el continente Antártico, estará presente en charlas que antes y durante toda la estada de los pasajeros en Antártica, serán ofrecidas por científicos y Jefes de Bases - Estaciones invitados. 

Las actividades serán guiadas en todo momento, especialmente en el continente Antártico, quedando completamente prohibido el desplazamiento individual de los turistas fuera de la zona de la hostería, por razones de seguridad y para extremar los cuidados de un posible daño al frágil sistema de la isla, causado de manera voluntaria o involuntaria por algún turista extraviado.

Programa Tentativo

Día 1. Punta Arenas

Recepción y asistencia en el aeropuerto de Punta Arenas. Traslado al hotel Cabo de Hornos. City tour visitando museos y lugares de interés. Briefing antártico y champaña. Cena de bienvenida y alojamiento en hotel Cabo de Hornos.

Día 2. Antártica

Desayuno temprano. Traslado al aeropuerto para abordar el avión de la compañía. Vuelo al aeródromo Tte. Marsh de la Base Chilena Presidente Frei, en isla Rey Jorge (2 horas aprox.). Traslado a la hostería Antártica en el Módulo de Operaciones Antárticas. Almuerzo. Por la tarde, visita a la elefantera de bahía Elefantes. Cena y charla del Jefe (o científico) de la Estación Polar Antártica Rusa Bellingshausen. Alojamiento hostería  Antártica.

Día 3. Antártica

Desayuno. Excursión a las pingüineras de isla Ardley (excursión requiere solicitar autorización a INACH y observar horario de las mareas). Almuerzo. En la tarde excursión en barcaza para observar sitios de interés en bahía Fildes. Cena y charla de un Jefe (o científico) de Estación Científica invitado. Alojamiento hostería Antártica.

Día 4. Antártica

Desayuno. Excursión al pié del glaciar Collins para observar la acción erosiva del glaciar y sitios de interés turístico. Almuerzo. Por la tarde, excursión/caminata a la cumbre del glaciar Collins. Cena de despedida Antártica y charla del Jefe (o científico) de la Base Científica Chilena Profesor Julio Escudero o Base Frei. Alojamiento hostería Antártica.

Día 5. Antártica

Desayuno. Visita al monumento conmemorativo del 40° aniversario de la firma del Tratado Antártico, al banco, a la oficina de correos, la única en la península antártica y a la tienda para comprar algunos souvenirs de último minuto. Traslado al aeródromo Teniente Marsh. Vuelo de regreso a Punta Arenas en el avión de la compañía (2 horas aprox.). Traslado al hotel Cabo de Hornos. Almuerzo en Punta Arenas. Tarde libre para recorrer la ciudad. Cena y alojamiento en hotel Cabo de Hornos.

Día 6. Punta Arenas

Desayuno. Traslado, asistencia y despedida en el aeropuerto de Punta Arenas. 

Fin de los servicios.

a-2) Antecedentes generales de la operación del programa

Dadas las especiales características del continente antártico, catalogado como zona remota, extrema y de condiciones meteorológicas cambiantes, hacen que la operación de este programa de turismo requiera de un sólido, específico y experto soporte de recursos humanos y materiales, que contemplen todas las situaciones previsibles, como primeros auxilios en caso de algún turista accidentado y raciones y actividades extras, en caso que se deba contemplar la posibilidad que los programas tengan una duración superior debido a condiciones meteorológicas adversas.

a-2-i)
El recurso humano.

-
Personal de operaciones, hostelería y guías de la empresa, en Punta Arenas y Antártica. (Todos entrenados en operaciones en zonas frias, remotas, extremas y en las disposiciones de cuidado y preservación del medio Antártico).

-
Tripulación aérea y mantenimiento del avión de la empresa, en Punta Arenas.

-
Personal del INACH en Punta Arenas. (Se solicitará el apoyo en las charlas científicas y sobre la recomendación Nº XVIII-1). 

-
Personal científico del INACH en base Profesor Julio Escudero en isla Rey Jorge. (Se solicitará el apoyo en las charlas científicas y sobre la recomendación NºXVIII-1).
-
Personal del Centro Austral Antártico de la Universidad de Magallanes en Punta Arenas. (Se solicitará el apoyo en las charlas científicas y sobre la recomendación Nº XVIII-1).
-
Personal de meteorología de la Dirección General de Aeronáutica Civil en Punta Arenas y Aeródromo Tte. Marsh en isla Rey Jorge. (Se solicitará el apoyo en las charlas científicas y sobre la recomendación Nº XVIII-1).
-
Personal científico y mantenimiento de la estación Rusa Bellingshausen en isla Rey Jorge. (Apoyo en mantenimiento y charlas científicas y sobre la recomendación Nº XVIII-1).
-
Personal científico de otras estaciones en Antártica. (Se solicitará el apoyo en las charlas científicas y sobre la recomendación Nº XVIII-1)

a-2-i-a) Personal en Antártica (Descripción y número)

1.- Gerente de hotel y Jefe de operaciones en Antártica

1.- Gobernanta 

1.- Chef de cocina, Jefe de alimentos y bebidas

1.- Ayudante de cocina

3.- Mozos

1.- Mozo / Barman

2.- Empleadas de Limpieza y mucamas

2.- Guías especializados en Antártica

Total 12 personas

Nota: 

La generación y suministro de energía, suministro de agua, tratamiento de aguas servidas, compactación de basura generada por la actividad, el ensacado y preparación para su traslado a Punta Arenas, la conducción y mantenimiento de los vehículos y naves, además del mantenimiento en general de la hostería, estará a cargo del personal Ruso de la Estación Polar Antártica Bellingshausen.

a-2-i-b) Origen del personal  

Hemos determinado establecer un alto estandar profesional especializado en hostelería, turismo aventura y conocimientos generales antárticos trilingüe o al menos bilingüe en la contratación del personal necesario para nuestra operación. En primer orden, se preferenciará la contratación de personal de origen de la XII región de Magallanes y Antártica Chilena, en segundo orden, personal de origen nacional y en último orden personal de procedencia extranjera.

a-2-ii)
El recurso material

-
Hostería con capacidad 40 personas en isla Rey Jorge. (20 Habitaciones Dobles con baño privado).

-
Avión AN-74 biturbina de la empresa basado en Punta Arenas. (Capacidad de carga 10.000Kg., o 52 pasajeros).

-
Dos Ford-Van 4x4, equipadas para operar y transportar 14 pasajeros c/u., en condiciones de  hielo, nieve y barro, en isla Rey Jorge.

-
Vehículos anfibios Rusos GAZ, para el transporte de pasajeros y carga en isla Rey Jorge.

-
Barcaza Rusa para transporte marítimo de pasajeros y carga en bahía Fildes y Maxwell, isla Rey Jorge.

-
Embarcaciones Zodiac para transporte de pasajeros en bahía Fildes y Maxwell, isla Rey Jorge.

-
Central de radiocomunicación VHF/HF para mantener contacto con aeronave, vehículos, embarcaciones y guías en excursiones, en Punta Arenas e isla Rey Jorge.

-
Instalación de telefonía digital satelital INMARSAT en hostería, isla Rey Jorge.

-
Equipos técnicos de seguridad para excursiones, vehículos y embarcaciones (botiquin de primeros auxilios, mantas de emergencia, cuerdas, salvavidas, chalecos salvavidas, balsas, bengalas, etc.) en isla Rey Jorge.

-
Equipo técnico personal para excursiones (botiquin de primeros auxilios, mantas de emergencia, cuerdas, arnés, crampones, botas, parkas, etc.) en isla Rey Jorge.

a-3)
Transporte terrestre de personal, carga, pasajeros y excursiones en isla Rey Jorge

De acuerdo al código voluntario de conducta que nuestra empresa ha adoptado para incursionar en estas áreas, por razones de seguridad y cuidado ambiental relativo a la emisión de partículas de polvo, limitaremos la velocidad de todos los vehículos a 35 Kms/hora. En cuanto a derrames de aceites y/o combustibles de los vehículos, producto de roturas, golpes y otros, hemos considerado incluir un container plástico de boca ancha con arena seca en cada vehículo, para recepcionar posibles derrames. Proponemos actuar coordinadamente con INACH en el diseño de las rutas necesarias para minimizar y evaluar constantemente el impacto que esta actividad cause al sistema. (Protocolo, Artículo 3, Párrafo 2, Letra d). 

a-3-i) Transporte terrestre de personal, carga y pasajeros

Los vehículos utilizados para el transporte de nuestro personal, carga y pasajeros sólo utilizarán para su normal desplazamiento, las rutas establecidas en las cartas de la isla Rey Jorge (Instituto Geográfico Militar de Chile, Armada de Chile, etc). 

a-4)
Transporte aéreo de personal, carga y pasajeros en la ruta Punta Arenas / Tte. Rodolfo Marsh

El transporte aéreo contempla la utilización de uno de los aviones de la matríz Antex Polus Holding de Moscú. El avión llega a Chile con sus tripulaciones de vuelo y mantenimiento, lo mismo que los repuestos necesarios y probables de falla, para una operación continua de 6 meses. El material elegido es un Antonov-74, avión jet biturbina con configuración carga/pasajeros, de especiales y probadas características de operación en zonas remotas. Nuestra empresa matríz ha operado desde hace 10 años este material en el Artico y en Antártica (Ciudad del Cabo / Novolarazarevskaya / Molodeznaya, Río Grande / Marambio, etc.). 

Cada vuelo a Antártica contempla una tripulación de vuelo y una tripulación de mantenimiento, capaz de reparar o afrontar cualquier falla contemplada en los manuales de procedimientos de la aeronave, que se produzca en Marsh. Los residuos resultantes de tal reparación serán apropiadamente ensacados y transportados a Punta Arenas en el mismo avión, para su final disposición en el vertedero municipal. Si la falla de la aeronave no puede ser superada en el corto plazo, se contratará el o los vuelos correspondientes para trasladar a los pasajeros de regreso a Punta Arenas, suplir los repuestos necesarios para la reparación y/o incorporar apoyo de mantenimiento, con las 2 empresas comerciales que normalmente operan en Antártica (DAP y ANI). De igual manera, se puede contemplar el chartear cualquier otra aeronave comercial o de estado que pueda prestar el servicio.

Nuestra operación aérea no contempla el reabastecimiento de combustible en Antártica.

a-5)
Transporte marítimo de pasajeros en bahía Fildes

El transporte marítimo de pasajeros en bahía Fildes contempla la utilización de una barcaza Rusa y botes zodiac con motor fuera de borda. La barcaza es una ruda y extremadamente fuerte embarcación destinada al desembarque de containers y carga, de baja velocidad de desplazamiento, lo que la hace muy segura de navegar en aguas protegidas. Las embarcaciones zodiac con motores fuera de borda que solo podrían utilizarce en condiciones de muy buen tiempo, solamente llevarán a bordo el combustible mezclado necesario para la excursión, en su estanque apropiado a prueba de derrames.

Para ambas embarcaciones se ha contemplado equiparlas con todos los equipos de seguridad apropiada para los pasajeros y tripulación. De igual manera en caso de pequeños derrames, cada embarcación transportará una lata de agente desengrasante que contiene y minimiza los derrames de aceites e hidrocarburos en agua salada.

Estamos informados que la Armada de Chile, cada verano implementa una estrategia de combate de la contaminación proveniente de derrames de hidrocarburos o sus derivados, mecanismos que pueden y deben ser aplicados en caso de ocurrir dichos accidentes en Territorio Antártico. 

a-6)
Frecuencia de uso del transporte

La siguiente tabla indica la frecuencia tipo anual de uso del transporte aéreo, terrestre y marítimo de nuestro proyecto en la península Fildes de la isla Rey Jorge.

     Progr.    Pasaj.         Mes
  N° Vuelos    N°Tras.Terr.  N°Tras.Mar. 

5
100
Octubre
10
25
5

5
100
Noviembre
10
25
5

6
120
Diciembre
12
30
6

6
120
Enero
12
30
6

6
120
Febrero
12
30
6

5
100
Marzo
10
25
5

33
660
TOTAL
66
165
33

Datos tomados deI Proyecto Antarctica-Soyuz de 

Antex Polus Chile.

a-7)
Tipo de combustible empleado en Antártica

Se utilizará Petroleo Diesel para todos los vehículos terrestres, anfibios y la barcaza Rusa. Para los motores fuera de borda se utilizará gasolina con la mezcla de aceite comunmente recomendada. Los combustibles mencionados pertenecen y serán suministrados por la Estación Científica Rusa Bellingshausen. 

Dado que la máxima distancia a recorrer en la península Fildes es de unos 5 Kms. aproximadamente y el paseo en embarcación por la bahía Fildes está superditado a la condición de hielo en el mar, estimamos el volumen máximo de Diesel necesario para la operación en la temporada en 2.500 litros y 300 litros de gasolina. 

a-8)
Tipo y volumen de residuos generados (Sólidos y liquidos)

a-8-i) Generación de residuos sólidos en la remodelación de la Estación Bellingshausen

La generación de residuos producto de la remodelación de la estación Bellingshausen para ser convertida en hostería alcanzará un nivel muy bajo de materiales excedentes, debido a que todo el material utilizado será previamente dimensionado, prearmado y dispuesto en pallets para el transporte a Antártica.

En líneas generales lo que demandará mayor volumen de residuos, es la tabiquería existente en los modulos, la que se desechará, seccionará, empacará y se almacenará en los mismos pallets donde se trasladaron los materiales de construcción, al igual que todo el desecho generado por la remodelación, para su posterior retiro por vía marítima durante el mes de Marzo del año 2000 y su final disposición en el vertedero Municipal de Punta Arenas. 

a-8-ii) Generación de residuos sólidos producto de la actividad turística propia de la hostería

La generación de residuos orgánicos sólidos producto de la actividad de la hostería alcanzará un nivel muy bajo, debido a que todos los alimentos serán  preparados y especialmente empacados en Punta Arenas de acuerdo a menus tipos. De igual manera mantendremos un estricto control de los materiales inorgánicos en nuestra operación, limitandolos a lo estrictamente necesario. Todos los residuos sólidos resultantes serán compactados y ensacados en bolsas plásticas (a prueba de derrames) que luego de selladas y enzunchadas serán removidas por vía aérea al continente y depositadas en el vertedero municipal de Punta Arenas. 

Es menester precisar que los líquidos resultantes del proceso de compactación serán direccionados al sistema de tratamiento de aguas de desecho de la hostería. De igual manera, informamos que la basura generada por cada grupo de turistas es sacada de Antártica en el vuelo de regreso del grupo a Punta Arenas, por lo que el tiempo de máximo de acumulación de basura en Antártica no superará los 4 días. El volumen máximo de residuos sólidos generados por la actividad, incluyendo el personal de servicio, es de unos 105 Kg. aproximadamente por grupo. 

a-8-iii) Generación de residuos líquidos producto de la actividad turística propia de la hostería

Dada la propiedad Rusa de la infraestructura, corresponde a dicha autoridad velar por el cumplimiento de las normativas ambientales en sus instalaciones. Sin embargo, insertos en el espiritú de cooperación del tratado Antártico, informo a este Comité Nacional que junto con la remodelación de la hostería se instalará una planta automática de tratamiento físico – químico para las aguas servidas producto de la actividad de esta hostería. Esta planta de tratamiento de última generación, modelo ORCA IIA de la firma Envirovac Inc., tiene una capacidad diaria para procesar 9.450 Litros de aguas de desecho,  equivalente a dar servicio a unas 70 personas. Esta planta cuenta con la certificación del servicio de Guardacostas de Estados Unidos y aprobada bajo norma IMO. El efluente tratado será debidamente declorado para cumplir con las normas ambientales de descarga en aguas dulces o aguas marinas.

a-8-iv) Generación de residuos sólidos producto de la actividad de demarcación de senderos

Esta generación de residuos es relativa a pedazos de madera y cinta de color que puedan resultar dañadas en la acción de su instalación. Todo el residuo resultante de esta acción será puesto en resistentes bolsas de basura, las que se trasladarán a la hostería para su compactación y ensacado en bolsas selladas y enzunchadas, las que posteriormente serán removidas por vía aérea a Punta Arenas y depositadas en el vertedero municipal. (Protocolo, Anexo 3, Artículo 1, Párrafo 4)

a-8-v) Generación de residuos sólidos en las excursiones

Esta generación de residuos puede ser minimizada con una adecuada instrucción pre y durante la estada de los turistas en la hostería. De igual manera y de acuerdo a nuestro código voluntario de conducta para incursionar en estas áreas, la que haremos extensiva a nuestros pasajeros, proporcionaremos a cada uno de nuestros turistas y guías, un saquito de plástico (tipo banano), para colocar la basura generada por el turista en las excursiones, más toda otra basura exógena encontrada en las caminatas. De esta manera todos estaremos cooperando en mantener el área limpia de residuos. En la hostería, los saquitos se incorporarán a los residuos de la hostería para su compactación y ensacado en bolsas selladas y enzunchadas, que posteriormente serán removidas por vía aérea a Punta Arenas y depositadas en el vertedero municipal. (Protocolo, Anexo 3, Artículo 1, Párrafo 4)

b)
Relaciones entre la actividad propuesta y otras actividades relevantes (previas o actualmente en curso).


Presentamos una descripción general de las actividades realizadas en el área, la que ha generado inevitablemente efectos en el ambiente, que indujo el abandono de la fauna en las áreas cercanas a las construcciones allí instaladas y la paulatina pérdida de la cobertura vegetal original. 

Hemos diseñado un programa y una operación turística que potencie la infraestructura existente y se sustente por si sola como actividad, sin interferir ni intervenir  negativamente en las actividades relevantes actualmente en curso. 
b-1) Isla Rey Jorge

Los asentamientos actualmente existentes se detallan a continuación:

1.-
Estación Polaca Arctowski

2.-
Estación Argentina Jubany

3.-
Estación Polar Antártica Rusa Bellingshausen

4.-
Base Presidente Eduardo Frei de la FACH

5.-
Aeródromo Teniente Rodolfo Marsh de la D.G.A.C.

6.-
Albergue-hostería de la FACH

7.-
Hospital de la FACH

8.-
Villa Las Estrellas de la FACH y gimnasio

9.-
Escuela F-50 del Ministerio de Educación

10.-
Oficina de Correos de Chile

11.-
Banco de Crédito e Inversiones

12.-
Bazar de Ventas

13.-
Iglesia Católica

14.-
Supermercado de la FACH

15.-
Base Profesor Julio Escudero del INACH

16.-
Dependencias de Capitanía de Puerto, Armada de Chile

17.-
Estación China La Gran Muralla

18.-
Estación Coreana Rey Sejong

19.-
Estación Uruguaya Artigas 

20.-Estación Brasileña Comandante Ferráz

21.-
Diversas instalaciones, tanques de combustible y refugios de diversos países. 

Esta situación describe un área de intervención crónica por mas de 30 años, con baja presencia de fauna y con escasa cobertura vegetal, donde los efectos de futuros emplazamientos y actividades, afectarán directamente los escasos componentes de flora y fauna existentes si no se toman los resguardos ambientales necesarios. (ver Fig.2 y 3)

b-2) Península Fieldes

La península Fildes, es un centro urbano desde el cual las instituciones oficiales chilenas y extranjeras coordinan y apoyan con medios aéreos y marítimos, diversas actividades científicas y logísticas. Este asentamiento de más de treinta años, se fue ampliando conforme fueron creciendo las necesidades básicas de los visitantes, científicos, militares y posteriormente sus familias. (ver Fig.3) 

b-3) Descripción general de la actividad en la zona (Una mirada histórica)

-
La actividad comienza en 1819, cuando el Inglés William Smith al mando del bergantín “Williams”, descubrió las islas Shetland del Sur, poniendo pié en la isla Rey Jorge. Por los reportes del recurso fauna de Smith, en pocos años los loberos exterminaron las colonias residentes de focas y pingüinos. La isla comienza a ser visitada a partir de ese mismo año por el norteamericano James P. Sheffield, el alemán al servicio de Rusia Fabián von Bellingshausen y el lobero norteamericano Nathaniel Palmer, entre otros. 

-
En Enero de 1947, zarpa de Valparaíso la primera expedición naval antártica chilena y establece en la isla Greenwich del archipiélago Shetland del Sur, la primera base chilena en el nuevo continente. 

-
En 1955 la FACH establece en la isla Decepción del archipiélago Shetland del Sur, la Base Presidente Pedro Aguirre Cerda, que funciona hasta 1968, cuando es destruida por una erupción volcánica. 

-
En 1956, la Línea Aérea Nacional de Chile LAN, realiza el primer viaje de turismo al continente, sobrevolando la península Antártica con un avión DC-6. 

-
En 1959, la Empresa Marítima del Estado realiza la primera operación marítima chilena de turismo, transportando 84 pasajeros. 

-
En 1968, el gobierno chileno autoriza el zarpe a barcos de bandera extranjera al continente Antártico desde los puertos de Punta Arenas y Williams, exigiendo el cumplimiento de las recomendaciones del Tratado Antártico.

-
En la isla Rey Jorge comienzan a establecerse las bases y estaciones científicas de diversos países, tales como la estación polaca Arctowski, que se establece en bahía Almirantazgo y la base Argentina Jubani, que se establece en la bahía Maxwell. 

-
En 1967 la ex U.R.S.S., comienza la construcción en bahía Fildes de la Estación Polar Antártica Fabián von Bellingshausen, inaugurándola en 1968. 

-
En 1969, debido a la destrucción de la Base Pedro Aguirre Cerda por una erupción volcánica, la FACH se ve en la necesidad de construir una base de emergencia en isla Rey Jorge, la ubica en la vecindad de la estación soviética Bellingshausen y la nombra Centro Meteorológico Base Presidente Frei. Los soviéticos, de acuerdo a la letra y al espíritu de ayuda y cooperación contenidos en el Tratado Antártico, ayudaron al gobierno chileno y a la FACH a construir esta base.

-
En 1980, el Ministerio de Obras Públicas y la FACH, logran concretar el proyecto de construir una pista de aterrizaje de unos 600 metros de longitud e instalaciones y la denominan Aeródromo Teniente Rodolfo Marsh. En 1984 fueron repotenciadas sus instalaciones y la pista fue alargada a 1.300 metros.

-
En 1984, la FACH establece como alojamiento para su personal, el asentamiento Villa Las Estrellas, que en la actualidad cuenta con 14 casas, hospital, gimnasio, iglesia, escuela, supermercado, correo y banco.

-
En 1988, los coreanos establecen la estación Rey Sejong en los 62° 13¨S, 58° 47´W de la isla Rey Jorge.

-
En 1995, el Instituto Antártico Chileno INACH, inaugura la Base Profesor Julio Escudero, vecina a la Base Presidente Frei en bahía Fildes. 

-
Desde el año 1956, varios países han desarrollado actividades de turismo en Antártica, incorporando productos aéreos y marítimos que logran la inmediata atención del mercado. En la región, Argentina desarrolla un agresivo programa marítimo que alcanzó en pocos años, cifras relevantes de pasajeros. Lamentablemente esta actividad termina abruptamente cuando la nave de abastecimiento y turismo de la Marina Argentina, Bahía Paraíso, naufraga causando un desastre ecológico. 

-
Nuestro país desarrolla una incipiente actividad turística en Antártica basada en la ciudad de Punta Arenas, con algunos esporádicos sobrevuelos y alguna actividad marítima en la región, hasta que en 1988, por iniciativa del gobierno, se establece un Programa de Turismo Antártico. Este programa es desarrollado en conjunto por el Servicio Nacional de Turismo SERNATUR, la FACH y la empresa privada. Desde su inicio, este programa atrajo la atención del mercado mostrando un movimiento cercano a los mil pasajeros hasta Octubre 92, fecha en que la FACH por razones institucionales, retira su apoyo al programa determinando su término. Esta actividad se realizó en la Base Presidente Frei, utilizando solo medios institucionales de la FACH para el transporte aéreo, alojamiento y excursiones que se desarrollaron en el área de la península Fildes e Isla Ardley. 

-
Es Argentina quién actualmente lidera el movimiento de la actividad turística hacia Antártica, por medio de la prestación de servicios a compañías de cruceros a través del puerto de Ushuaia.

-
La isla Rey Jorge, es hoy una de las tres zonas de mayor desarrollo en Antártica, junto a la Base Mc. Murdo de los Estados Unidos de Norteamérica, frente a Nueva Zelanda y las nuevas instalaciones Rusas y Australianas en Progress, ex Molodevzhnaya, en Antártica del Este. 

b-4) La actividad de turismo en la zona (Una mirada cuantitativa)

La magnitud del turismo en antártica puede ser medida por los parámetros que la actividad de cruceros nos ofrece. Esta actividad reúne aproximadamente el 98% de los turistas que visitan Antártica y centra sus operaciones en el puerto de Ushuaia, Tierra del Fuego, Argentina, entre los meses de Octubre a Marzo de cada año. El principal destino del turismo es el archipiélago Shetland del Sur, isla Anvers, estrecho Gerlache, estrecho Bransfield e islas Piloto Pardo, en la península Antártica. (ver Fig.1)

Movimiento de turistas a Antártica por vía marítima (Octubre a Marzo)



            Año                 Total Pas.              Salidas

1993-1994
4.689
N/D

1994-1995
5.656
N/D

1995-1996
6.682
N/D

1996-1997
7.322
104

1997-1998
10.590
114

*1998-1999*
12.900
125

Datos tomados de IAATO (Asociación Internacional de Operadores de Turismo Antártico), la NSF (National Science Fundation) de USA. e INFUETUR (Instituto Fueguino de Turismo de la Argentina). * Estimado IAATO.

b-5) Nuestra proyección del turismo en la zona

De acuerdo a la capacidad de alojamiento en la primera etapa del proyecto y a la capacidad operativa del aeródromo Tte. Marsh en isla Rey Jorge, hemos proyectado los siguientes valores.

Movimiento presupuestado de turistas a Antártica con nuestro programa (Octubre a Marzo)



         
      Año                 Total Pas.              Programas

2000-2001
660
33

2001-2002
680
34

2002-2003
680
34

2003-2004
680
34

2004-2005
680
34

Datos tomados deI Proyecto Antarctica-Soyuz de 

Antex Polus Chile.

Cabe hacer notar que el total anual de pasajeros de nuestro programa, representa un valor muy inferior al crecimiento natural de la actividad, la que crece sostenidamente desde hace unos 5 años a una tasa promedio aproximada del 22%. 

c)
Descripción del lugar y área geográfica donde se desarrollará  la actividad

c-1)
Geología e hidrología

La península Fildes (62º 12’S; 58º 58’W) está ubicada en el extremo SW de la isla Rey Jorge en el archipiélago Shetland del Sur (Bonner y Smith, 1985).
El terreno presenta diversas ondulaciones topográficas con numerosas colinas rocosas bajas. La mayor altitud es de 164 m correspondiente al cerro Horatio Stump, existiendo diversos otros cerros que alcanzan los 110 y 130 m de altura. La línea costera se presenta irregular (Bonner y Smith, 1985).
. 

Se presenta con aspecto “mesetiforme” constituido por plataformas litorales antiguas, que dan origen a cordones litorales concéntricos, con alturas de 20 a 30 metros sobre el nivel del mar y promontorios rocosos que alcanzan alturas sobre los 80 metros. Esta formación accede al mar, mediante cordones y bermas de playas que terminan en paredes abruptas y acantilados (Villanueva, 1997). 

En esta península es posible encontrar diversos lagos pequeños de agua continental, dos de ellos cercanos a la costa. Las elevaciones presentes en las terrazas de las playas, se presentan como un rasgo prominente a lo largo de las costas e interiores (Bonner y Smith, 1985). 

Esta península está constituida por terrazas y bermas litorales sobresaliendo entre ellas afloramientos rocosos de lava andesítica (Villanueva, 1997).

Las rocas de la península son principalmente de origen volcánico, del Cretácico Superior, constituidas por sucesión de lavas y piroclastos de composición basáltica y andesita-basáltica, alternadas por intrusiones de filones, filones manto y conolitos basálticos del Terciario Superior (Araya y Hervé, 1964).

Por lo general estas rocas, están afectadas por sistemas de fracturamiento o diaclasamiento, lo que facilita su alteración y destrucción (Alarcón et al, 1978).

En este sector se encuentran los únicos icnolitos  fósiles encontrados en estas regiones, conteniendo también secuencias representativas de las capas terciarias. Estas manifestaciones se encuentran protegidas por el Sitio de Especial Interés Científico Nº 5 (SEIC Nº 5), constituidas por dos áreas separadas y delimitadas designadas como SEIC-5A y SEIC-5B (Villanueva, 1997).

c-2)
Características del suelo

En esta área, es posible identificar dos estratos en las unidades rocosas. Una correspondiente a antiguas series rocosas del Jurásico hacia el sur y también en isla Ardley, y la segunda correspondiente a una serie sedimentaria de conglomerados, piedras, areniscas, tobáceas y fangos ricos en flora fósil localizados hacia la parte norte de la península (Barton, 1964, 1965).

Esta zona presenta suelos sódicos con muy bajos niveles de lixiviación, asimilándose su dinámica a las de los suelos de regiones áridas, se ha identificado además una capa entre 40 y 50 cm, de profundidad con  ph 8,5 y con presencia de carbonato de calcio (Luzio et al., 1987).  

c-3)
Actividad biológica

La península Fildes, presenta diversas especies y, en términos generales, una vegetación discontinua. Localmente existen extensas superficies de briofitas  siendo las más importantes Andreaea gainii, Drepanocladus uncinatus, Polytrichum alpinum, Schistidium antarcticum y Tortula excelsa  (Bonner y Smith, 1985).

Las 48 especies de líquenes determinadas, se subdividen en 16 fruticosas, 6 foliosas y 26  taxa crustosas. De ellas, las que presentan mayor distribución en la zona son:  Lecidea sciatrapha, Psoroma follmannii, Rhizocarpon geographicum, Usnea aurantiaco-atra y Usnea fasciata (Bonner y Smith, 1985).

La biomasa del fitoplacton de agua dulce (Chlorophyceae-diatomeas) es baja. El zooplacton está compuesto predominantemente por Pseudoboeckella poppei y  Branchinecta gaini (Bonner y Smith, 1985). 

Las comunidades litorales, presentan importantes comunidades compuestas de Nacella (Patinigera) concinna y poblaciones de algas tales como Phyllogigas, Desmarestia, Leptogomia, Iridaea, Gigartina, Ascoseira y Phaerus (Bonner y Smith, 1985).

Se han determinado nueve especies de aves en la península correspondientes a  Skua parda (Catharacta lonnbergi), paloma antártica (Chionis alba), petrel damero (Daption capense), gaviota dominicana (Larus dominicanus), petrel gigante (Macronectes giganteus), petrel de Wilson (Oceanites oceanicus), cormorán imperial (Phalacrocorax atriceps), pingüino adelia (Pygoscelis adeliae), pingüino antártico (Pygoscelis antarctica), pingüino papua (Pygoscelis papua) y gaviotines (Sterna vittata).

De las focas que más comúnmente frecuentan el área, está la foca de Weddell (Leptonychotes weddellii) y los elefantes marinos (Mirounga leonina). En forma ocasional, es posible observar pequeños grupos de lobos marinos (Arctocephalus gazella).

c-4)
Determinación de senderos y señalética para las excursiones (caminatas) turísticas

Para la realización de las diversas excursiones terrestres, se utilizarán vehículos donde existan caminos preexistentes, según lo descrito en el punto a-3-i), para luego continuar la actividad con una caminata guiada en senderos demarcados. Para la determinación de estos senderos preferenciaremos utilizar los caminos de penetración vehicular informal ya existentes. La existencias de estos senderos se señalarán en el análisis particular de cada excursión.

Excursión 1.-
Traslado vehícular Aeródromo Marsh – Hostería.

Se utilizará el camino preexistente demarcado en las cartas topográficas. Aprox. 1.6 Kms.

Excursión 2.-
Traslado Vehicular/Caminata a Bahía Elefantes.

Se utilizará el camino preexistente entre el Aeródromo Marsh y la Base China, que pasa detrás de Villa Las Estrellas. La caminata comienza desde un punto situado entre los 

estanques de combustible y Villa Las Estrellas, desde el cual nace un sendero informal que es normalmente utilizado para acceder a bahía elefantes. Nuestra empresa propone demarcar con estacas un sendero formal con el fin de orientar y estimular el uso de sólo un sendero y revertir la situación actual de anarquía de desplazamiento existente hacia el lugar de interés, además de ayudar a prevenir daños a la carpeta vegetal que pueda existir. Aprox. 1 Kms. en vehículo y 1.5 Kms. caminando. Las distancias mínimas de acercamiento a la flora y fauna constituyen lagunas de conocimiento, por lo que se tomará una distancia de resguardo de 2 metros a la flora, 25 metros a la fauna y se monitoreará la actividad.  

Excursión 3.- 
Caminata a Pingüineras de isla Ardley.

El desplazamiento de esta caminata se realizará por el camino preexistente a la isla Ardley. Se observarán las consideraciones de cambio de mareas para la realización de esta excursión. Esta excursión está superditada a la supervisión del INACH y a las exigencias que se han determinado para las visitas a esta área. Aprox. 2.5 Kms.

Excursión 4.- 
Traslado Vehicular/Caminata, Base Artigas y borde de Claciar Collins.

Se utilizará el camino preexistente a Base Artigas. La caminata comienza en las inmediaciones de la Base y se dirige en dirección Norte por el borde del Glaciar. Se procederá a demarcar un sendero que permita la observación segura del borde del Glaciar. En este sector no hay registro de actividad vegetal ni fauna. Aprox. 5 Kms. en vehículo y 1.5 Kms. caminando.

.

Excursión 5.- 
Traslado Vehicular/Ascención a cumbre de Glaciar Collins.

Se utilizará el camino preexistente a Base Artigas, hasta el borde del glaciar. La caminata para ascender a la cumbre del glaciar se realizará siguiendo las marcas puestas por los científicos. En este sector no hay registro de actividad vegetal ni fauna. Aprox. 5 Kms. en vehículo y 2 Kms. caminando.

Excursión 6.- 
Excursión marítima bahía Fildes.

Esta excursión sólo se realizará cuando las condiciones meteorológicas lo permitan y de igual manera, las condiciones de hielo en el mar. El objeto de esta excursión es proporcionar al turista una visión panorámica de la bahía y las diversas instalaciones existentes. Por motivos de seguridad, esta excursión no contempla navegación por mar abierto, sólo costera y en la bahía.  

d)
Cronograma de la actividad




Acción





          Año 2000

Transporte de Materiales a Antártica Vía Marítima
//DIC-ENE

Remodelación Hostería
ENE-FEB-MAR

Término de Trabajos y Evacuación de Residuos Remodelación
MAR

Detalles y Puesta a Punto de la Operación en Antártica
SEP

Operaciones de Turismo en Antártica
OCT-NOV-DIC-*ENE-*FEB-*MAR

(//) Año 1999  (*) Año 2001

e)
Relación entre el lugar para la actividad y la presencia de áreas SEIC

En península Fildes, esta el SEIC Nº 5 con dos áreas designadas como 5A y 5B. El sitio A tiene una extensión de 0,75 km. al N-E de la Estación rusa Bellingshausen y el sitio B de 0,75 km. al S-W de la Base Frei. (ver Fig.3)

Estos sitios designados SEIC, ocupan aproximadamente 1 km2 de las áreas de la península libres de hielo. Su designación se debe a la gran cantidad de restos fósiles de flora e icnolitos que justifican su designación. (ver Fig.3)

Nuestra actividad no está relacionada de manera alguna a visitar los sitios SEIC 5A y 5B. 

f)
Medidas precautorias


Estimamos que nuestra propuesta de utilizar las rutas vehiculares preestablecidas para el transporte de pasajeros y carga, limitar la velocidad máxima a 35 Kmts/hora para minimizar la emisión de partículas de polvo y la determinación de senderos y establecimiento de la señalética para las excursiones turísticas minimizará el impacto en el medio. (ver Fig.3)

En el caso de la visita a la Pingüinera de la Isla Ardley, nuestra actividad se somete a la autorización y exigencias existentes, determinadas por INACH, para incursionar esta área. 

En el caso de la visita a la elefantera, incorporaremos los criterios que INACH ha determinado para la visita a las pingüineras, como las distancias mínimas, tiempos de permanencia, etc. 

Proponemos además que luego de cada excursión, el guía a cargo emita un informe tipo, indicando la ruta realizada, fecha, hora de inicio y finalización, individualización del guía, cantidad de personas, flora y fauna observada, tipo y peso de basura generada por la actividad, tipo y peso de la basura recogida y condición meteorológica. La totalidad de los informes serán entregados al Jefe de la Base Profesor Julio Escudero del INACH, al término de cada tour. Proponemos que INACH incorpore los items que estime necesarios a este informe, con el fin de obtener la mejor y más completa información para medir eficazmente la actividad y determinar a tiempo los cambios necesarios. (Protocolo, Artículo 3, Párrafo 2, Letra d)

En lo relativo al manejo de residuos sólidos, no existe mejor alternativa que la evacuación total por vía aérea, en el avión de la compañía, de los residuos producidos por la actividad, más toda la basura exógena encontrada en nuestras excursiones, hacia el vertedero municipal de Punta Arenas. De esta manera contribuimos positivamente a mantener el área libre de residuos. (Protocolo, Anexo 3, Artículo 1, Párrafo 4)

g)
Identificación de productos de la actividad

Productos

Acciones
Emisiones 
Residuos
Ruido
Derrames
AcciónMecan.
Calor

Vehículos
X

X
X
X
X

Caminatas

X

X
X


Barcaza
X

X
X

X

h) Consideración del ambiente

Los rasgos físicos (topografía, batimetría, geología, geomorfología, suelos, hidrología, meteorología, glaciología, etc) y biológicos (inventarios de especies animales y vegetales, poblaciones y comunidades presentes,etc),  no se afectan tomando las consideraciones explicadas en los puntos anteriores.

i)
Identificación de exposiciones


Elementos o valores ambientales

Productos
Flora 
Fauna
Aguas Marinas
Suelo
Aire

Emisiones

X
X
X
X

Ruidos

X




Derr. Comb.
X
X
X
X


Residuos


X
X


j)
Evaluación de impactos

De acuerdo al Protocolo de Madrid, los impactos se evalúan teniendo en cuenta tres niveles de relevancia. Nuestro proyecto se clasifica dentro de “impacto mínimo o transitorio”, por la relevancia relativa a los impactos previstos asociados a la actividad propuesta.  

k)
Propuestas para medidas preventivas y correctivas

Aplicar en forma rigurosa el código voluntario de conducta que nuestra empresa ha adoptado para incursionar en estas áreas, potenciando las leyes y disposiciones sobre el medioambiente que las autoridades de nuestro país determinan, más la recomendación Nº XVIII-1 contenida en el Artículo 9º del Anexo V, del Protocolo al Tratado Antártico sobre Protección del Medio Ambiente. 

Es imprescindible demarcar y señalizar en forma clara y visible los senderos propuestos. Esto, asociado a la prohibición de desplazamiento individual de los turistas fuera de la zona de la hostería, permitirá evitar el tránsito por aquellos sectores que por sus características biológicas o paleontológicas son vulnerables al tránsito de vehículos y peatones.

Poner en marcha desde el primer día de actividad en Antártica, el plan de manejo de residuos propuesto, el que implicará sacar del continente antártico por vía aérea, al vertedero municipal de Punta Arenas, toda la basura generada por la actividad, más toda la basura externa encontrada en las excursiones, luego de la finalización de cada tour. 

Es imprescindible establecer un Programa de Educación Ambiental, dirigido tanto a los turistas que visitan la zona, como al personal de la empresa que desarrollará actividades en el área. Esta capacitación se realizará en Punta Arenas, antes de cada temporada para el personal y la noche anterior a la salida de cada grupo de turistas a Antártica, por personal del Centro Austral Antártico de la Universidad de Magallanes y/o personal del INACH (Se solicitará a las instituciones mencionadas en su momento oportuno).

De acuerdo a la emisión de informes propuesto luego de cada excursión, desarrollar un Plan de Vigilancia y Evaluación Ambiental en conjunto con el INACH que permita controlar y corregir, cuantitativa y permanentemente las posibles modificaciones generadas en el área como resultado de la operación de la actividad turística y el consiguiente aumento de visitantes a la zona, con el fin de verificar las hipótesis de impactos.

Se ha considerado un seguro de responsabilidad civil de carácter ambiental que ampare nuestra operación turística en Antártica. Hacemos presente que no hay precedente en nuestro país sobre este tipo de seguros en Antártica, donde además de la legislación chilena están involucrados los tratados y convenciones internacionales sobre el territorio Antártico que poseen su propia reglamentación. Estamos trabajando con la Compañía de Seguros Generales Cruz del Sur a este respecto y adjuntamos la Póliza de Responsabilidad Civil y la Cláusula 3 sobre Filtraciones, Polución y Contaminación, único seguro de cobertura en términos de responsabilidad civil por contaminación existente en el país aplicable en Antártica. Actualmente estamos trabajando en la forma de operación y los procedimientos para hacerlo efectivo.

3.-
Descripción de los métodos y datos utilizados para predecir los impactos.

Para la identificación de los impactos, solamente se contempla la fase de operación turística, descartandose las de instalación, construcción y abandono de la infraestructura por corresponder esta a las autoridades Rusas. Se diseñó una matriz que contempla solo los aspectos físicos y no los socioeconómicos, debido a lo poco relevante de estos y.contrasta las acciones asociadas a la actividad turística con los parámetros ambientales que pudiesen directa o indirectamente ser afectados o modificados por las actividades (ver Fig.4).

La tipología de los impactos utilizados en esta matriz, de carácter cualitativo, estará directamente relacionada con la presencia o ausencia de efectos sobre el ambiente que cubre la actividad y para ello, se ha utilizado la siguiente valoración:  

0 No hay incidencia

1 
Efecto de baja incidencia sobre el medio

2 
Efecto de alta incidencia sobre el medio

d
Carácter directo. Incidencia directa sobre algún parámetro ambiental producido por la actividad.

i
Carácter indirecto. Incidencia indirecta sobre algún parámetro ambiental producido por la actividad.

s
Incidencia segura (Sobre 75%)

p
Incidencia probable (50 – 75%)

y
Incidencia improbable (Bajo 50%)

x
Desconocida

Ver la Matríz de Identificación de Impactos Asociados a las Etapas Desarrolladas en la Actividad (Figura 4), donde la mayor incidencia de impactos son de baja incidencia y a su vez probables o improbables, lo cual se explica por lo intervenido del área y el bajo impacto que presenta el proyecto. 

4.-
Programas de observación (monitoreo).


El plan de monitoreo está basado en la constante observación y emisión de informes que los guías evacuarán luego de cada excursión, los que serán procesados y entregados al INACH, luego de la salida de cada grupo de Antártica.   

Los factores a registrar son:

1.- 
Ruta realizada

2.-
Fecha, hora de inicio y finalización de la excursión.

3.-
Individualización del guía

4.-
Cantidad de personas

5.-
Flora observada y distancia de observación

6.-
Fauna observada, hora de avistamiento y distancia de observación

7.-
Tipo y peso de basura generada por la actividad

8.-
Tipo y peso de la basura recogida

9.-
Condición meteorológica

10.-
Otras observaciones.

La totalidad de los informes serán entregados al Jefe de la Base Profesor Julio Escudero del INACH, al término de cada tour, cuando esta base esté operando. En caso contrario los informes se enviarán a la oficina del INACH en Punta Arenas.
5.-
Identificación de impactos inevitables


Identificamos como impactos inevitables a la emisión de gases, el tránsito por los senderos y caminos preexistentes en la isla, el incremento en la capacidad de carga turística en el área, la demarcación de senderos y el ruido. Sin embargo debemos tener presente que la incidencia se presenta de manera estacional.

6.-
Efectos de la actividad sobre la investigación científica y otros usos valores


En el lugar existen dos sitios SEIC que no contemplan visitas ni caminatas en su cercanía, por nuestra actividad. El único sitio protegido que visitaremos bajo autorización y supervisión de INACH, es la pingüinera de la isla Ardley. Además, los poco relevantes niveles de impacto que presenta esta actividad hace que el efecto sobre la investigación científica y otros usos valores sea mínima.

7.-
Identificación de las lagunas de conocimiento.


Hemos identificado algunas lagunas de conocimiento en lo relativo a las distancias mínimas de acercamiento a las cubiertas vegetales, avifauna y elefantes marinos. Creemos que el monitoreo propuesto contribuirá en forma eficaz a cubrir parte de los conocimientos inexistentes.
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