CONSOLIDADO DE RESPUESTA

EVALUACION PRELIMINAR DE IMPACTO AMBIENTAL

"PRIMERA EXPEDICIÓN CIENTÍFICA CHILENA AL POLO SUR"

Ejército de Chile y Centro de Estudio Científicos (CECS)

Las siguientes respuestas se refieren a las consultas efectuadas por el Comité Nacional para la Evaluación Ambiental sobre el Medio Ambiente Antártico (CONAEIA) en el Consolidado de Observaciones del 23 de julio de 2004, con respecto a la Evaluación Preliminar de Impacto Ambiental (EPIA) enviado al CONAEIA de la travesía con tractor a efectuarse en forma conjunta por el Ejército de Chile y el CECS desde Patriot Hills al Polo Sur, durante Noviembre y Diciembre de 2004.

1. ALMACENAMIENTO DE COMBUSTIBLES Y LUBRICANTES.

Se requerirán 6032 litros de JP-1 (30 tambores de 208 litros c/u) para el tractor, 1248 litros (6 tambores de 208 litros c/u) de JP-1 para las estufas en los módulos habitacionales montados sobre trineos, los que serán impulsados por el tractor, y 1248 litros (6 tambores de 208 litros c/u) de bencina para los generadores que proveerán electricidad para los instrumentos científicos a bordo de dichos módulos.
En cuanto a lubricantes, se requerirán 50 litros de aceite para motor diesel para el tractor, más 50 litros para los dos generadores de electricidad.
Los combustibles y lubricantes se almacenarán en la rampa de carga el sector de carga del tractor, y en el segundo trineo de carga.

2. DERRAMES DE COMBUSTIBLES
Para evitar derrames se trasvasijará combustible JP-1 al estanque del tractor desde los tambores mediante una bomba eléctrica provista por el fabricante, que tiene una conexión sellada conectada directamente al estanque de combustible del tractor. Los tambores se almacenarán siempre en forma vertical en la rampa de carga del tractor.

Para cargar de combustible las estufas, se trasvasijará JP-1 desde los tambores a estanques metálicos de 20 litros c/u mediante una bomba mecánica manual. Para evitar derrames en este procedimiento se empleará una bandeja metálica de contención que se instalará bajo el tambor y otra bandeja metálica a instalarse bajo el estanque de 20 litros durante el trasvasije de combustible. Un procedimiento similar se empleará al cargar bencina desde los tambores a los estanques de los generadores y también para el trasvasije de lubricantes.
Durante las operaciones de extracción de testigos de hielo se empleará energía eléctrica provista por un generador de 2 KW. Dicho generador se instalará sobre un trineo de fibra de vidrio en forma de cubeta, que actuará como contención en caso de derrame de combustible o lubricante.
3. DEPOSITOS DE COMBUSTIBLE Y CARGA EN TERRENO

Se dejarán dos depósitos de combustible, carga y desechos en terreno, los que serán retirados en la fase de regreso a Patriot Hills. Sólo se dejarán depósitos de tambores llenos de combustible con sus respectivos sellos de fábrica y  desechos líquidos, de modo de evitar que se vuelen por efecto del viento. La basura se empacará en bolsas plásticas dobles de alta resistencia. Dichas bolsas se amarrarán a los tambores de combustible. Se llevarán tambores metálicos nuevos, revisando previamente los sellos de las tapas.  Los tambores serán bajados desde la rampa de carga del tractor en forma vertical mediante una grúa hidráulica, de modo de depositarlos suavemente sobre la superficie de nieve de modo de minimizar riesgos de derrame por trizaduras y/o roturas de sellos. 

4. AGUAS DE DESHECHO

Lo indicado en la página 8 de la EPIA “Las aguas residuales serán vertidas en la superficie de la nieve, congelándose en breves minutos” es lo correcto. Por lo tanto lo expresado en la página 6 donde dice “No se verterán aguas de desecho ni tampoco basuras..., todas las cuales serán almacenadas y posteriormente llevadas de vuelta a Punta Arenas” es un error. Todas las basuras y orines serán efectivamente retornados a Punta Arenas, salvo las aguas de desecho de la cocina y la ducha, que serán vertidas en la superficie de la nieve. Se minimizará la producción de aguas residuales y residuos líquidos domésticos. Dichas aguas se congelarán en pocos minutos, incorporándose a las capas del glaciar, y producto del flujo del hielo serían vertidas al mar antártico luego de varios miles de años.
5. MITIGACION DE IMPACTOS
a) Emisiones atmosféricas: se llevarán generadores eléctricos a bencina nuevos, con motor de dos tiempos, y un tractor nuevo con motor diesel Cummins de última generación, el cual logra los estándares EURO III en cuanto a emisiones. Ambos tipos de motor garantizan emisiones reducidas.

b) Los orines serán llevados de regreso a Punta Arenas. Se minimizará la producción de  desechos líquidos de la cocina y la ducha, de modo de minimizar el vertimiento de ellos en la superficie de la nieve.

c) El tractor BERCO TL6 y los trineos son nuevos, de última generación, ampliamente probados en la Antártica por operadores suecos, noruegos y de EE.UU. La acción mecánica del tractor y los trineos será temporal, desapareciendo en pocos días/semanas por acción de distribución de nieve por deriva y acumulación de nieve. Se contempla siempre transitar por la superficie de nieve, salvo en la pista de hielo azul de Patriot Hills. No se contempla transitar por sectores rocosos. El ruido producido por el motor Cummins del tractor TL6 es reducido, mucho menor que las versiones previas del tractor BERCO TL4 y Hagglund BV206. El vehículo Berco tiene las certificaciones ISO 9001:2000 en cuanto a calidad e ISO 14001:1996 respecto a medio ambiente. 
6. RESUMEN DE RESULTADOS OBTENIDOS

Una vez ejecutado el proyecto se precederá a enviar al CONAEIA un resumen técnico con los principales resultados obtenidos durante la travesía al Polo Sur. 

7. AGUAS RESIDUALES Y DETERGENTES

En lo posible se limpiarán las vajillas sin el uso de detergentes. Sólo en casos especiales se lavarán las vajillas con detergentes biodegradables.

Habiendo consultado con varios operadores internacionales, se prevé solamente un uso limitado de raciones liofilizadas, prefiriéndose por su mejor sabor el uso de alimentos congelados y carbohidratos. Para minimizar las aguas de desecho se planifica pre-lavar las vajillas con toallas de papel, las que serán retornadas a Punta Arenas en forma de basura.
8. PLAN DE TRABAJO
La expedición ingresará a Patriot Hills con dos vuelos Hércules proporcionados por la FACH y un vuelo en Ilyushin IL-76 proporcionado por la empresa Antarctic Logistics and Expeditions.

En Patriot Hills quedarán 8 personas, 6 del Ejército y 2 del CECS.

13 personas participarán en la travesía al Polo Sur, 6 del Ejército y 7 del CECS.

No se prevé recibir apoyo aéreo durante la travesía, salvo en circunstancias de emergencia, para lo cual se contará con dos Twin Otter DHC-6 de la FACH estacionados en Patriot Hills durante el transcurso de la travesía.

Se planifica solicitar periódicamente informes meteorológicos a la FACH/Dirección Meteorológica de Chile, a la empresa Antarctic Logistics and Expeditions y a la Base Amundsen-Scott del Polo Sur. Para ello se contará con teléfonos satelitales Iridium y radios HF.
No se planifica llevar un meteorólogo durante la travesía. Se espera instalar una estación meteorológica automática en Patriot Hills durante el transcurso de la travesía.

El personal que participa en la expedición está bien preparado para condiciones extremas.
9. POSIBLES IMPACTOS ASOCIADOS

Tal como se explicó anteriormente, se generará un mínimo de aguas residuales, las que serán vertidas en la superficie de la nieve, lo cual constituirá una contaminación mínima. Todos los orines serán devueltos a Punta Arenas.

Se elegirá una ruta libre de grietas, previamente reconocida por expediciones deportivas. Se prevé que la única zona con posibilidades de grietas es la transición entre Antártica Occidental y Antártica Oriental, a 85° S, en las cercanías de los Montes Thiel. En dicha zona se planifica el uso de un radar detector de grietas que se llevará a bordo, instalado mediante una barra que sobresale en el frente del vehículo.

Considerando una posible extensión de la campaña debido a condiciones meteorológicas extremas, se ha planificado llevar aproximadamente 20 días extras de comida, los que cubrirían cualquier emergencia.
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