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INFORME COMPLEMENTARIO
EVALUACIÓN MEDIOAMBIENTAL INICIAL

Normalización Área de Estacionamiento de Aeronaves y Pista de Aterrizaje “Aeródromo Teniente Marsh”,

XII Región de Magallanes y Antártica Chilena
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Punta Arenas, 17 de Diciembre de 2004

· OBJETIVO

El objetivo del presente Informe Complementario al Estudio Medioambiental Inicial (EMI) desarrollado para el Proyecto Normalización Área de Estacionamiento de Aeronaves y Pista de Aterrizaje “Aeródromo Teniente Marsh”, XII Región de Magallanes y Antártica Chilena, es informar al Comité Nacional para la Evaluación Ambiental sobre el Medio Ambiente Antártico (CONAEIA), respecto de la necesidad de aumentar la cantidad de lugares destinados a la extracción de material, para las ejecución de las obras asociadas al Proyecto en comento, debido a las situaciones que se exponen a continuación:
· SITUACIÓN ACTUAL CANTERAS Nº1 y Nº2

CANTERA Nº1
1. Esta cantera presenta una capa inicial de un metro de espesor aproximadamente, compuesta por rocas disgregadas de diferentes tamaños y tierra, la cual se ha extraído en su totalidad en el sector dispuesto para ello, según las especificaciones señaladas en la Estudio Medioambiental Inicial (EMI) del Proyecto. El volumen extraído corresponde a aproximadamente 2.000 m3 de material.
2. Luego de esta capa, el terreno presenta 100% de roca, lo cual implica utilizar explosivos para generar los restantes 70.000 m3 de material a extraer de esta Cantera y el uso de la planta chancadora, para cumplir con las correspondientes granulometrías. Dado que las características de terreno no han coincidido con las señaladas en el EMI del Proyecto, se tiene que, bajo las actuales condiciones de trabajo, se requeriría utilizar más de 15.000 kg. de explosivos adicionales, lo cual aumentaría al menos al doble el período de extracción de material (aprox. 80 días).

3. Por otra parte, la cercanía del V.O.R. DOPPLER  (Radio Faro Omnidireccional de Frecuencia VHF- ver Fotos Nº1 y Nº2), equipo de ayuda a la navegación aérea, de alta tecnología y gran sensibilidad a impactos o vibraciones, presenta un obstáculo para la operación de esta Cantera, ya que, sólo permite utilizarla en el sector Noreste, área muy cercana (aprox. a 200 metros) del Lago Kitiesh, desde el cual obtiene agua la Base Rusa Bellingshausen.
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Fotos Nº1 y Nº2: Ubicación del V.O.R DOPPLER

4. Adicionalmente, la cercanía de esta cantera a la pista obliga a detener las faenas desde media hora antes hasta media hora después del despegue de las aeronaves, por razones de seguridad de tráfico aéreo. Lo anterior, ha imposibilitado ejecutar obras durante un promedio de 5 horas diarias, durante aquellos días en los que aterrizan vuelos comerciales y de la FACH; y de al menos 8 horas, cuando la FACH realiza sus vuelos de instrucción o práctica. Este aspecto ha sido de gran relevancia, ya que, este período (Diciembre a Marzo) corresponde al de mayor tráfico aéreo, producto del importante aumento de científicos y turistas a esta zona.
5. Por último, si bien inicialmente se consideró como una importante ventaja la cercanía de esta Cantera a la zona donde se construirá el área de estacionamiento de aeronaves, una vez en terreno se verificó que existía una serie de tendidos eléctricos, tales como radio, control de sensores, ductos de desagüe, alumbrado de pista, etc., sin registros ni planos de ubicación y ubicados directamente sobre el terreno, pero no visibles, debido a la capa de nieve depositada sobre ellos. Esta situación obligaba trabajar con extremo cuidado, de modo de evitar cualquier afectación y/o corte de dichos sistemas eléctricos, que pudiese dejar al aeródromo fuera de operación durante un período prolongado y con los enormes problemas que esto hubiese ocasionado no sólo para las Bases Chilenas, sino para también para todas aquellas Bases extranjeras que utilizan permanentemente este Aeródromo.

Por las razones expuestas, la productividad de esta Cantera para terraplén ha sido inferior al 5% de lo estimado inicialmente, lo cual generó la necesidad de buscar otros lugares para la extracción de material para terraplén, que cumpliese las características granulométricas requeridas y se minimizaran los impactos generados sobre el entorno, en particular, aquéllos relacionados con el uso de explosivos y de la planta chancadora.
CANTERA Nº2
1. Del análisis de las fotos incluidas en el EMI del Proyecto (ver Foto Nº3 adjunta) y considerando las características del terreno en dicho sector, se verificó que la Cantera Nº2 se ubica cercana a la Estación Ionosférica del INACH, según la Lamina Nº1 que se adjunta al presente Informe. Por tanto, se rectifica la ubicación presentada en la Lámina 7.2 de la EMI.
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Foto Nº3: Área de emplazamiento de Cantera Nº2 (según EMI)
2. Esta cantera presenta también una capa inicial de un metro de espesor aproximadamente, compuesta por rocas disgregadas de diferentes tamaños y tierra, la cual se ha extraído en su totalidad en el sector dispuesto para ello, según las especificaciones señaladas en la Estudio Medioambiental Inicial (EMI) del Proyecto. El volumen extraído corresponde a aproximadamente 3.000 m3 de material (Ver Fotos Nº4 y Nº5).
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Fotos Nº4 y Nº5: Área de Emplazamiento Cantera Nº2 (verificada en terreno)
3. Luego de esta capa, el terreno presenta 100% de roca, lo cual implica utilizar una mayor cantidad explosivos para generar los restantes 2.000 m3 de material a extraer de esta Cantera y el uso del martillo hidráulico durante un período más prolongado (superior a 30 días), con la finalidad de cumplir con las correspondientes granulometrías.

Por las razones expuestas, la productividad de esta Cantera ha sido sólo de un 60% de lo estimado inicialmente, lo cual generó la necesidad de buscar otros lugares para la extracción de material para sub-base y base, que cumpliese las características granulométricas requeridas y se minimizaran los impactos generados sobre el entorno, en particular, aquéllos relacionados con el uso de explosivos.

· DESCRIPCIÓN DE EMPRÉSTITOS NUEVOS
Debido a los problemas señalados en el punto anterior, fue necesario identificar en terreno un número de empréstitos o canteras suficiente para suplir la cantidad de material de sub-base, base y terraplén necesario (aproximadamente 50.000 m3) para ejecutar las obras asociadas a este Proyecto. Dichos empréstitos se describen a continuación y su localización se especifica en la Lámina Nº1 adjunta a este Informe:
EMPRÉSTITO SUB BASE Y BASE (CANTERA Nº3)
A aproximadamente 150 metros al Sur de la Capitanía de Puerto de la Armada, en Bahía Fildes, existe un área desde la que es posible extraer material de excelente calidad para sub-base y base (ver Fotos Nº6 y Nº7), debido a que se encuentra meteorizado por la acción de las variables meteorológicas y posee una granulometría promedio de 2,5”; esto evita la utilización de martillo hidráulico, explosivos y planta chancadora, requiriéndose sólo el uso de un cargador frontal para el carguío del material que se trasladará en camiones tolva hasta el área de construcción del estacionamiento para aeronaves. Con esto se minimizan eventuales impactos que pudieran generarse al entorno, en particular, relacionados con un aumento en las emisiones de material particulado y niveles de ruido base.
Al respecto cabe señalar que, de acuerdo a coordinaciones preliminares realizadas con funcionarios de la Armada de Chile, estos manifestaron su acuerdo respecto de la utilización de esta zona para la extracción de material y en otorgar el permiso correspondiente.

[image: image7.jpg]



[image: image8.jpg]




Fotos Nº6 y Nº7: Área de Emplazamiento Cantera Nº3
EMPRÉSTITO POZO “A”

Aproximadamente en las coordenadas UTM N: 3.102.250 y E: 397.450, en una faja de alrededor de 30 metros de ancho a ambos costados del camino que conduce a la Base China “La Gran Muralla”, se ubica uno de los sectores de los cuales es posible extraer material de muy buena calidad para terraplén (ver Fotos Nº8 y Nº9), requiriéndose sólo el uso de un cargador frontal para el carguío del material que se trasladará en camiones tolva hasta el frente de obras. Con esto se minimizan eventuales impactos que pudieran generarse al entorno, en particular, relacionados con un aumento en las emisiones de material particulado, niveles de ruido base y alteración de vegetación, flora (inexistente en esta área, según se aprecia en las Fotos adjuntas) y/o fauna. El volumen diario promedio de extracción será de 480 m3 de material, mientras que, el total de material a extraer no superaría la capacidad máxima del empréstito, la cual se estima en aproximadamente 12.000 m3; lo cual a un promedio de 32 viajes/día implica que el pozo estará en operación durante un período máximo de 25 días.
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Fotos Nº8 y Nº9: Área de Emplazamiento Pozo “A”

EMPRÉSTITO POZO “B”

Aproximadamente en las coordenadas UTM N: 3.101.900 y E: 397.650, en la misma faja de 30 metros de ancho ubicada a ambos costados del camino que conduce a la Base China “La Gran Muralla” y a unos 50 metros al sur del camino de acceso a Villa Las Estrellas , se ubica el segundo sector del cual es posible extraer material de muy buena calidad para terraplén (ver Fotos Nº10 y Nº11), requiriéndose sólo el uso de un cargador frontal para el carguío del material que se trasladará en camiones tolva hasta el frente de obras. Con esto se minimizan eventuales impactos que pudieran generarse al entorno, en particular, relacionados con un aumento en las emisiones de material particulado, niveles de ruido base y alteración de vegetación, flora (inexistente en esta área, según se aprecia en las Fotos adjuntas) y/o fauna. El volumen diario promedio de extracción será de 480 m3 de material, mientras que, el total de material a extraer no superaría la capacidad máxima del empréstito, la cual se estima en aproximadamente 5.000 m3; lo cual a un promedio de 32 viajes/día implica que el pozo estará en operación durante un período máximo de 10 días.
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Fotos Nº10 y Nº11: Área de Emplazamiento Pozo “B”

EMPRÉSTITO POZO “C”

Aproximadamente en las coordenadas UTM N: 3.101.800 y E: 397.700, en la misma faja de 30 metros de ancho ubicada a ambos costados del camino que conduce a la Base China “La Gran Muralla” y a unos 200 metros al sur del Pozo “B”, se ubica el tercer sector del cual es posible extraer material de muy buena calidad para terraplén y sub-base (ver Fotos Nº12 y Nº13), requiriéndose sólo el uso de un cargador frontal para el carguío del material que se trasladará en camiones tolva hasta el frente de obras. Con esto se minimizan eventuales impactos que pudieran generarse al entorno, en particular, relacionados con un aumento en las emisiones de material particulado, niveles de ruido base y alteración de vegetación, flora (inexistente en esta área, según se aprecia en las Fotos adjuntas) y/o fauna. El volumen diario promedio de extracción será de 480 m3 de material, mientras que, el total de material a extraer no superaría la capacidad máxima del empréstito, la cual se estima en aproximadamente 10.000 m3; lo cual a un promedio de 32 viajes/día implica que el pozo estará en operación durante un período máximo de 20 días.
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Fotos Nº12 y Nº13: Área de Emplazamiento Pozo “C”

EMPRÉSTITO POZO “D”

Aproximadamente en las coordenadas UTM N: 3.101.600 y E: 397.750, en la misma faja de 30 metros de ancho ubicada a ambos costados del camino que conduce a la Base China “La Gran Muralla” y a unos 250 metros al sur del Pozo “C”, se ubica el cuarto sector del cual es posible extraer material de muy buena calidad para terraplén y sub-base (ver Fotos Nº14 y Nº15), requiriéndose sólo el uso de un cargador frontal para el carguío del material que se trasladará en camiones tolva hasta el frente de obras. Con esto se minimizan eventuales impactos que pudieran generarse al entorno, en particular, relacionados con un aumento en las emisiones de material particulado, niveles de ruido base y alteración de vegetación, flora (inexistente en esta área, según se aprecia en las Fotos adjuntas) y/o fauna. El volumen diario promedio de extracción será de 480 m3 de material, mientras que, el total de material a extraer no superaría la capacidad máxima del empréstito, la cual se estima en aproximadamente 12.000 m3; lo cual a un promedio de 32 viajes/día implica que el pozo estará en operación durante un período máximo de 25 días.
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Fotos Nº14 y Nº15: Área de Emplazamiento Pozo “D”

EMPRÉSTITO POZO “E”

Aproximadamente en las coordenadas UTM N: 3.100.500 y E: 397.900, en la misma faja de 30 metros de ancho ubicada a ambos costados del camino que conduce a la Base China “La Gran Muralla” y a unos 1.200 metros al sur del Pozo “D”, se ubica el quinto sector (ver Foto Nº16) del cual, en la actualidad, la Base China extrae material para la mantención de su camino de acceso y restantes instalaciones de la Base. La capacidad de este pozo es de aproximadamente 80.000 m3 y se considera utilizarlo para las obras asociadas a este Proyecto sólo en caso de que los volúmenes extraídos desde las Canteras Nº1 y Nº2, y Pozos “A” al “D” no sean suficiente para cubrir los requerimientos del Proyecto, los que a la fecha se estiman en aproximadamente 50.000 m3 totales, distribuidos entre material de sub-base, base y terraplén. 

En caso de utilizar este Pozo se requerirá sólo el uso de un cargador frontal para el carguío del material que se trasladará en camiones tolva hasta el frente de obras, lo cual permitirá minimizar los eventuales impactos que pudieran generarse al entorno, en particular, relacionados con un aumento en las emisiones de material particulado, niveles de ruido base y alteración de vegetación, flora (inexistente en esta área, según se aprecia en las Foto adjunta) y/o fauna.
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Fotos Nº16: Área de Emplazamiento Pozo “E”

· IMPACTOS ACUMULATIVOS

Esta actividad no generará impactos acumulativos, ya que se trabajará en sitios que se encuentran intervenidos desde la década del 60 y donde no existe presencia de vegetación, flora y fauna que pudiese ser impactada por la ejecución de las obras.

· IMPACTOS NEGATIVOS

Las obras en terreno no producirán impactos negativos en el continente antártico. Los desplazamientos en camioneta, camiones y maquinaria se realizarán por las vías existentes y en uso, evitando todo tipo de alteración mayor a la actual. La faena se desarrolla alejada de zonas que pudiesen constituir hábitat y refugio de la fauna presente en la isla; sin perjuicio de lo cual, existe prohibición absoluta de molestar o cazar fauna local.

· IMPACTOS POSITIVOS
La extracción de material en las áreas descritas permitirá minimizar los impactos que se generaban originalmente producto de la utilización de explosivos, martillo hidráulico y planta de chancado, disminuyendo no sólo la duración de esta actividad sino que también los niveles de ruido y vibraciones generados por dichas acciones.
· MEDIDAS DE MITIGACION ANTE EVENTUALES IMPACTOS ASOCIADOS A ESTA ACTIVIDAD
De acuerdo a lo ya señalado en la EMI del Proyecto, las medidas de mitigación a ser implementadas para los impactos temporales que esta actividad (empréstitos) pudiera generar durante la etapa de construcción, son las que se indican el Tabla Nº1 adjunta a continuación:

Tabla Nº1
Medidas de Mitigación asociadas a la operación y cierre de empréstitos
	Impacto ambiental potencial
	Medida de Mitigación a Implementar
	Cronograma de Ejecución

	Aumento temporal de emisiones de gases producto de la operación de maquinaria
	Mantención de los motores de acuerdo con las especificaciones de los fabricantes y con su revisión técnica al día.


	Durante toda la etapa de construcción.

	Aumento temporal de material particulado en los caminos utilizados por los vehículos utilizados en el proyecto y por la operación de los empréstitos
	· Establecimiento de una velocidad máxima de circulación de 30 km/hr.

· Cubrimiento de la carga de los camiones con lonas que eviten la suspensión de polvo, en particular, sobre las zonas pobladas, como Villa Las Estrellas y Base Prof. Julio Escudero, producto del transporte de material desde la Cantera Nº2 y Pozos “B” al “E”.


	Durante toda la etapa de construcción

	Ruidos puntuales que pudieran generar molestias en la fauna de la costa, durante las faenas
	Se trabajará a más de 3 km. de distancia de las zonas costeras que albergan fauna en categoría de protección (Isla Ardley), evitándose con ello la generación de este impacto.


	Al inicio de la etapa de construcción y durante la etapa de construcción.

	Modificación de las geoformas en las áreas con obras transitorias
	Restitución de las geoformas luego de concluida la explotación de los empréstitos, teniendo especial cuidado de trabajar el terreno de modo de lograr formas similares a las del terreno circundante.


	Al final de la etapa de construcción


· PLAN DE SEGUIMIENTO AMBIENTAL
El Inspector Fiscal del MOP será responsable de fiscalizar tanto el adecuado y oportuno cumplimiento de todas las medidas señaladas en la EMI, en la RCA y en el presente Informe, como los correspondientes Informes Ambientales mensuales que deberá entregar el CMT, dando cuenta del avance de las obras y de cada una de las actividades asociadas a ésta, los cuales serán enviados al Comité Nacional para la Evaluación Ambiental  sobre el Medio Ambiente Antártico (CONAEIA), coordinado por CONAMA XII Región, para su revisión y observaciones.
Camino a Base “La Gran Muralla” (China)





Camino a Base “La Gran Muralla” (China)
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