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INTRODUCCION

La actividad turistica en la Antartica comenzé la&edécada de los afios 50 cuando Chile y
Argentina transportaron mas de 500 turistas aslas iShetland del Sur. Sin embargo, el
concepto de "cruceros de expedicion” comenzé ef 66 Lars-Eric Linblad que expreso:
"que no se puede proteger algo que no se conoiegrido asi cruceros turisticos con una
sensibilidad ecologica, protegiendo el medio antbiey promoviendo un mayor
entendimiento en el rol de la Antartica en relaaon el medio ambiente global (IAATO,
2003).

La Antartica esta fisicamente aislada, con un claxizemo y bellezas naturales de gran
atraccion al turismo. Desde el modelo de expedid®hinblad en 1966, se ha desarrollado
hasta ahora una importante actividad turisticaadea®n compafias que operan buques de
turismo autosuficientes, manteniendo un conceptoolee proteccion al medio ambiente
antértico.

Antarctic Shipping S.A. es una empresa chilena que mantiene esta tradiedmacer
turismo maritimo, protegiendo el ecosistema am@r{Tiene su sede en Santiago de Chile,
es miembro permanente, desde abril 2006, de lai&s06n Internacional de Operadores
Turisticos Antarticos-IAATO- y opera desde 2005 el buque polar de benganamefia
Antarctic Dream, dedicado a realizar viajes turisticos a la Argart

La M/N Antarctic Dream usa preferentemente Ushudiegentina, como puerto de
operaciones para sus viajes a la Antartica, losesuse realizan durante la primavera y
verano de cada afio, dependiendo de condiciondsrdey}cdemanda de viajes.

Antarctic Shipping S.A. y Antarctic Dream se acoganlas normas nacionales e
internacionales para la operacion de la nave yeshwmlollo de los cruceros de turismo
antartico, teniendo especial cuidado en la aplicade todas aquellas normas referidas a la
proteccion medio ambiental del ecosistema antastide sus ecosistemas dependientes y
asociados.

En particular, Antarctic Shipping S.A. acepta ytada Guia para las Actividades Turistica
y No-Gubernamentales adoptada en la RecomendadidinXde 1994, que designa a la
Antartica como una reserva natural dedicada a faypa la ciencia, asegurando que las
actividades humanas, inclusive el turismo, no pzodo impactos adversos en el medio
ambiente antartico. En este contexto, Antarcticp@hg S.A. esta consciente que las
actividades que desarrolla podran sedificadas, suspendidaso canceladassi provocan

0 amenazan con provocar repercusiones en el medineate antértico o en sus
ecosistemas dependientes o asociados.

1 International Association of Antarctic Tour Opera - IAATO
2 Aprobada por Decreto Supremo N° 583 de 1997 Yiqgada en el Diario Oficial del 8 de agosto de 1997
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De acuerdo al Anexo | del Protocolo al Tratado Aité sobre Proteccion del Medio

Ambiente y la Res 1 (1999) de la XXIIl RCTA, Linemmtos para las Evaluaciones
de Impacto Ambiental (EIA) en la Antartica, AntaccEhipping S.A. presenta el siguiente
estudio de Evaluaciéon Preliminar de Impacto Amlgikrara ser sometido a la Comisién
Nacional de Evaluacion de Impacto Ambiental AntariCONAEIA.

Cabe tener presente que en 2004 Antarctic Ship@rmy presentd un estudio de
Evaluacion Preliminar de Impacto Ambiental, el du@ aprobado por CONAMA.

1. DESCRIPCION DEL PROYECTO

1.1.-Turismo maritimo antartico

De acuerdo a varios documentos que la IAATO haepteslo en las Reuniones

Consultivas del Tratado Antartico, en cada verarsiral se realizan expediciones turisticas
a la Antértica, en alrededor de 30 buques que gaddransporta entre 45 y 280 turistas.
La mayoria de los buques estan acondicionados pavagar en aguas polares y
principalmente recorren el area de la Peninsularfiod. Algunos buques incluyen en sus
itinerarios a las islas del océano Atlantico suggneralmente zarpan de Ushuaia y en
contadas ocasiones lo hacen desde Punta Arena®sHiitimos afios se han agregado
algunos buques de turismo con mas de 900 pasafpresyo estan autorizados a bajar a
tierra. También se estan realizando viajes aéreates sobrevuelos que inician su recorrido
en Punta Arenas o en Australia.

La actividad turistica generalmente se concentraogas costeras libres de hielo, en un
periodo de cinco meses entre noviembre y marzovikdas a tierra, usando botes zodiac y
guias especializados, generalmente duran alredddoB horas, con una moderada
intensidad (menos de 100 turistas, en grupos d20},0eon una frecuencia variable de
alrededor de 1-3 viajes por dia.

El turismo maritimo antartico es una actividad tieta, contemplada en la Politica
Antartica Naciond| en el marco del Tratado Antartico y en el Prolmat®e Proteccién al
Medio Ambiente Antartico, que no demanda infraestna terrestre permanente, con un
limitado tiempo de permanencia en la zona antaréiogparticular si se le compara con las
actividades cientificas o logisticas. Lo anter®tagra con naves pequefas, especializadas,
bien equipadas para ambiente polar, con una 6mtomducta de las actividades turisticas,
en un marco de proteccion del medio ambiente yedersgdad, minimizando el riesgo de
navegacion en aguas polares.

La principal &rea geografica que cubre el turismaritimo antértico se concentra en el
sector norweste de la Peninsula Antéartica, incldgefas islas Elefante, archipiélago
Shetland del Sur, isla Decepcién y los estrechasSield y de Gerlache.

3 Politica Antéartica Nacional, “Objetivo” N° 10 “®mover el turismo controlado”, aprobado por Dctd. N
429 de RREE (2000) y publicado en el D.O. del 1&dgo 2000.
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1.2  Objetivos principales del proyecto

Antarctic Shipping S.A. ha definido como objetivangipal el desarrollo de un turismo
maritimo desde la region austral de América, hatiaontinente antartico, orientado a
turistas extranjeros y nacionales, que estén saes en conocer las islas del Atlantico
Sur y principalmente el area de la Peninsula Angrten un marco de respeto a la
naturaleza, proteccién del medio ambiente maritymantartico y exaltacién de nuestras
bellezas naturales. En concreto se pretende:
e Desarrollar cruceros de turismo maritimo a la Aitary a las islas del Atlantico
Sur.
* Proteger el medio ambiente maritimo antartico y etssistemas dependientes y
asociados.
» Apoyar el desarrollo de las actividades cientifigdsgisticas, por peticion expresa
de las respectivas bases o de los operadoresicogart

1.3 Informacion general de la nave

El Antarctic Dream es un buque construido en Harlem, Holanda, cotocagorzado para
navegacion polar, dotado de camarotes de lujo,ran gomedor para 100 personas, bar,
salon auditérium y sala de proyeccion, sala depegude personas (wet room), sala de
ejercicios y sauna, enfermeria, tienda y biblioteeadetalles en anexo.1)

La nave fue refaccionada en 2003 en los astill&®BAR de Talcahuano y cuenta con
todos los certificados de navegacion para operagaas antarticas e internacionales.

Ademas, todos los afios recibe una mantencion deteecasco, equipos y maquinarias en
astilleros de Talcahuano.

FotografiaidelfAntarcticiDream
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1.4  Area de operacion de los crucerodel Antarctic Dream

Los cruceros tienen una duracion aproximada de i4% de navegacionon zarpe y
recalada en Ushuaia. Normalmente se realizan tte®mms por mes, entre los meses de
noviembre a marzo del afio siguiente. En cada avuparticipan entre 50 y 78 turistas
como maximo, transportando alrededor de 850 tgrizta temporada.

Los cruceros antarticos comprenden basicamentga®ntes areas de navegacion:

(numeros indican cronologia en dias del viaje)

1 Zarpe de Ushuaia P Arenas'

2-3 Paso Drake . DU o

4 Isla Rey Jorge Patzgonia ‘“_“:gb"““ Passage

5 Peninsula Antartica — caleta Neko .

6 Islas Pleneau y Petermann

7 Bahia Paraiso — isla Cuverville Sl L_@mwm,w
8 Isla Decepcion — caletas Balleneros FnSliom €5 ) | T i
Péndulo; punta Hannah (isla Livingston) /j/'@pt".&‘n’:ﬂa
9-10 Paso Drake st By )4 o

11 Recalada en Ushuaia

En selectos puntos de la navegacion —tales conabacBbtter, isla Aitcho, caleta Neko,

puerto Lockroy, isla Petermann, bahia Paraisotacd@alleneros y punta Hannah (isla

Livingston), los turistas pueden desembarcar aatiegn botes zodiac, acompafados de
guias especializados, siguiendo las normas de qoiéte ambiental y de seguridad

establecidas para estos casos.

1.5 Recursos humanos del Antarctic Dream
e Tripulacion

Antarctic Dream cuenta con una tripulacion califi@gpara navegacion en alta mar y en
particular para la navegacion en aguas antarticas.

El capitan de la nave, de nacionalidad chilenaetitres afios de experiencia en aguas
antarticas, con mas de 30 viajes al continentedbela

Ademas, el capitan y sus oficiales cuentan corosugspecificos en:
e Salvataje maritimo
* Curso de incendio
* Prevencion ante contaminacién de derrames de petrol
* Manejo de Crisis
* Primeros auxilios

La tripulaciébn de la nave también esta capacitagtmitamente en operaciones de
navegacion, rescate maritimo, operacion de embarss menores, contencion de

ANTARCTIC SHIPPING SA.
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derrames de combustibles, manejo de crisis detomlilitodos los cursos que exige la
autoridad maritima para el otorgamiento de licenaia tripulacion.

« Personal de apoyo expedicionario

La nave cuenta con un staff de apoyo expedicionaoimpuesto de un lider de la
expedicion, cientificos invitados para dar conferas tematicas y naturalistas que actuan
como guias y conductores de botes, todos con arappariencia antartica y profundo
dominio en la proteccion del medio ambiente arddrti

En los dltimos afios se ha contado, entre otrosetsiguiente personal de apoyo:

Rene Preller, naturalista con 26 afios de experiencia realizamaes y excursiones en el
Artico y la Antartica. Ha completado 150 viajesaaAntartica, lo que le ha brindado un
vasto conocimiento de la flora, fauna e historiatoda el area, incluyendo las islas
Georgias del Sur y los fiordos chilenos. Piloto i#cdexperimentado y coordinador de
personal.

Otros miembros del staff expedicionario:
* Kenneth Preller, coordinador
* Rodrigo Tapia, ornitélogo
e Carlos Agtero, coordinador
* Raphael Zane, coordinador

2. DESCRIPCION DEL MEDIO AMBIENTE DONDE SE DESARROLLA EL
PROYECTO

2.1. Situacion actual

Los ecosistemas antarticos y sus ecosistemas deptww y asociados, han sido
profusamente estudiados y descritos en la liteaabacional e internacional. En ellos se
incluyen trabajos cientificos sobre la flora y fauantartica; el océano Austral y sus
recursos marinos; los recursos energéticos y meweréos glaciares y el hielo polar; el
cambio climatico global y la dinamica océano-atradsf la evolucion geoldgica en las
regiones polares y el impacto de la presencia haraara Antartica.

El ecosistema marino, que comprende el océana aetdrrente Polar Antartico, conocido
histéricamente como la Convergencia Antartica, aemge uno de los mayores sistemas
de corrientes marinas del planeta, con un efeatairtinte en la circulacién global y en el
intercambio de masas de aguas de los océanosrihagpales preocupaciones relacionadas
con este ecosistema se refieren a la sobreexplatdei algunos recursos marinos de interés
comercial, los cuales estan regulados por conveasimternacionales. Otro problema que
puede afectar estos ecosistemas esta relacionada contaminacion marina que se puede
producir en una bahia o en un determinado sectoasi@anada por derrames de
hidrocarburos.

ANTARCTIC SHIPPING SA.
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La Recomendacion XVIlI-1, 1994, define este meditbéente como "Unico y pristino
gue recibe proteccion especial'. Ademas agrega "glérea se encuentra lejos
fisicamente de otros lugares, es inhdspita, impiighel y potencialmente peligrosa”.

Por otra parte, existen diversos estudios de lihaas que han desarrollado investigadores
e instituciones nacionales e internacionales ypgumiten tener un conocimiento basico de

los recursos en su actual estado. Entre las refesemacionales podemos distinguir las

siguientes:

» Fotografias aéreas tomadas por el Servicio Aergfatoétrico de la FACH

» Cartas de navegacion maritima, por el Servicio dtjcfico y Oceanogréfico de la
Armada

» Estudio de liquenes antérticos (Reddn, 1985)

» Estudios de aerosoles atmosféricos (Préndez y $dri87, 1998)

» Estudios de aves antarticas (Salaberry 1987, T.dk88, Valencia, 1996)

» Estudios de biologia marina en base Prat (U. Catdlel Norte-INACH)

e Estudios de desechos marinos en cabo ShirrefféSgrdorquera, 1995, 1996)

» Diversos estudios publicados en la Serie Cientdfednstituto Antértico Chileno

A su vez, la comunidad internacional ha establecédlaciones ambientales antarticas y
normas para la seguridad en la navegacion, esti@ukles se pueden citar las siguientes:
* Protocolo al Tratado Antéartico sobre Proteccion Bieldio Ambiente Antartico
(conocido como Protocolo de Madrid). En particulsteresan el anexo 1 sobre
evaluacion de impacto ambiental; anexo 2 sobreepe@in de flora y fauna; anexo
3 sobre eliminacion y tratamiento de residuos; aregobre vertimientos en el mar;
anexo 5 sobre areas protegidas y anexo 6 sobrenssylidades en emergencias
ambientales (Unico anexo que aun no entra en igenc
* Recomendacién XVIII-I, de 1994, Actividades Tukas y no Gubernamentales.
Guia para los visitantes en la Antartica
« Convenio internacional para prevenir la contamiracpor los buques, 1973,
modificado por el correspondiente Protocolo de 1&TRRPOL 73/78)
» Convenio internacional para la seguridad de la kigdmana en el mar (SOLAS)

ANTARCTIC SHIPPING SA.
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2.2. Existencias de areas especialmente protegidas

En el area de operacion, existen muy pocas aredasimas especialmente protegidas o
administradas y que pudieran ser afectadas pavegacion o actividad de este proyecto.
Estas areas son las siguientes:

» bahia Foster, isla Decepcion

» bahia Chile, isla Greenwich (fuera del area de gasién del Antarctic Dream)

* bahia Sur, isla Doumer (fuera del area de navegagbAntarctic Dream)

* bahia Almirantazgo, isla Rey Jorge (fuera del &eanavegacion del Antarctic

Dream)

Otras areas protegidas existentes en la regiéoardeter terrestre y que no seran afectadas
por la navegacion o actividad turistica de estgquito son:

* peninsula Coppermine, isla Robert

* peninsula Fildes, isla Rey Jorge

* peninsula Byers, isla Livingston

* peninsula Potter, isla Rey Jorge

* punta Armonia, isla Nelson

e punta Biscoe, isla Anvers

» cabo Shirreff, isla Livingston

« isla Ardley, isla Rey Jorge

* Anca de Ledn, isla Rey Jorge

Antarctic Shipping S.A. reconoce las Recomendasbmprobadas en las Reuniones
Consultivas de 2005, 2006 y 2007 relacionadas asrdirectrices para sitios que reciben
visitantes, y en las cuales se han identificandsitigs con alta frecuencia de turistas:

Isla Penguin (lat. 62° 06’ S; long. 57° 54’ O)

Isla Barrientos, islas Aitcho (lat. 62° 24’ 8ng). 59° 47’ O)
Isla Cuverville (lat. 64° 41’ S; long. 62° 38) O

Punta Jougla (lat. 64°49’ S; long. 63°30’ O)

Isla Goudier, puerto Lockroy (lat. 64°49’ S; ¢p163°29’ O)
Punta Hannah (lat. 62° 39’ S; long. 60° 37’ O)

Puerto Neko (lat. 64° 50’ S; long. 62° 33’ O)

Isla Paulet (lat. 63° 35’ S; long. 55° 47’ O)

. Isla Petermann (lat. 65° 10’ S; long. 64° 10’ W)

10 Isla Pleneau (lat. 65° 06’ S; long. 64° 04’ O)

11. Punta Turret (lat. 62° 05’ S; long. 57° 55’ O)

12. Puerto Yankee (lat. 62° 32’ S; long. 59° 47’ O)

13. Farallén Brown, peninsula Tabarin (lat. 63° S2long. 56° 55’ O)
14. Cerro Nevado (lat. 64° 22' S, long. 56° 59' O)

©CoNo~wWNE

4 Res 5(2005), Res 2(2006) y Res 1(2007)
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2.3  Existencia de actividad turistica en la region deal Peninsula Antartica

En la actualidad, la region de la Peninsula Ardaréis una de las regiones que concentra la
mayor cantidad de turistas en la Antartica. La gipal actividad turistica es maritima
(buques de turismo) y una pequefia cantidad es.a®ecaabe que en la temporada del
2006-2007 operaron alrededor de 34 buques de tur@rtartico de diferentes banderas y
tamanos.

Los cruceros de turismo recorrieron alrededor d€® lfgares, con 1.200 visitas,
concentrando el 72% de los desembarques en 36.sitio

De acuerdo a los informes de Post Visita de la I®ATe la temporada 2006-2007, el
namero de buques, pasajeros y viajes se ha inctadeern un 10-15%, mientras que el
namero de desembarcos ha tenido un incremento ldeusé2% y el numero de sitios
visitado ha subido en 1%, todo lo cual se puedenda siguiente figura. 1

Figure 1: Factor Increase in Traditional Shipborne Tourism (with landings) in the Antarctic Peninsula
1989-2007.
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Durante la temporada 2006-07, los desembarcosnc@mtn concentrdndose en pocos
sitios, en la cual 30 sitios recibieron 80% deMia#tas, 10 sitios recibieron 50% vy sélo 5
sitios recibieron 30% de todas las visitas. En &bld 1 se indican los 20 sitios mas
visitados en la temporada 2006-2007 (fuente IAATO):

5 ATCM 30, 2007, IAATO IP 114, Brief Update on thatarctic Peninsula Landing Site Visits and Site
Guidelines

10

ANTARCTIC SHIPPING SA.



EVALUACION IMPACTO TURISMO ANTARTICO "ANTARCTIC DREAM"

Tabla 1. Veinte sitios mas visitados, 2006-2007

Site # Visits Site # Visits
Goudier Island (Port Lockroy) 172 Pendulum Cove 67
Whalers Bay 166 Vernadskiy Station 63
Petermann Island 134 Paulet Island 58
Cuverville Island 132 Danco Island 52
Neko Harbor 131 Hannah Point 44
Jougla Point 119 Telefon Bay 44
Half Moon Island 109 Damoy Point / Dorian Bay 40
Almirante Brown 97 Waterboat Point/Gonzalez 35
Videla Station
Aitcho - Barrientos Island 86 Baily Head 32
Brown Bluff 74 Yankee Harbor 32

3. PLANIFICACION DE LAS ACTIVIDADES PARA LA PROTECCION DEL
MEDIO AMBIENTE ANTARTICO

3.1. Cumplimiento de la Rec. XVIII-I

De acuerdo a la Guia para las Actividades Turistjoao-Gubernamentales en la Antartica,
establecida en la Recomendacion XVIII-I de 1994tafetic Shipping S.A. ha adoptado las
siguientes obligaciones claves:
» Notificar a la autoridad maritima y policia inteci@nal el itinerario de sus viajes
* Realizar un estudio de evaluacion de impacto anddigue fue sometido en el
2004 a la consideracion de CONAMA (CONAEIA)
« Desarrollar planes de contingencia para evitaradees de combustible
« Asegurar la autosuficiencia y seguridad de lasampenes que se realizan a bordo
del Antarctic Dream
* Respetar las investigaciones cientificas y el mednbiente antartico, incluyendo
las restricciones relativas a areas protegidagpyoteccion de la fauna y flora
« Evitar la eliminacion y emision de desechos toxpashibidos
» Desarrollar programas informativos y educativosgasndo a los pasajeros y
tripulantes un cabal conocimiento del sistema datao Antartico.

4.- ESTIMACION DE LA NATURALEZA, EXTENSION Y DURACI ON DE LOS
IMPACTOS

4.1  Posibles impactos por la navegacion del buque

La navegacion del buque y de los botes zodiac pupdeducir impactos negativos tales
como dafio fisico a animales, interferencias o liapmion de sus habitos normales,
incremento del stress o incremento de ruido bajagela. Ademas, la fauna puede ser
afectada por el incremento en los niveles de cantartes tales como hidrocarburos o

11
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aceites provenientes de motores fuera de bordantasas de procedimiento en el
capitulo 6 de este estudio ayudaran a mitigar gstsibles impactos.

Para confrontar algunas acciones y sus posibleadiog en el medio ambiente, se aplicara
una matriz tipo, modificada, que ha sido usadaagias evaluaciones de impacto ambiental
tanto del Instituto Antartico Chileno -INACH comantbién de universidades nacionales
que desarrollan proyectos antarticos. Cabe temsepte que esta matriz representa efectos
cualitativos y no cuantitativos de los posiblesactps.

Tabla 2.- Efectos asociados a las actividades debgecto

Efectos generados por el proyecto

S |8 0 8 © -
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Lo 8 S
1 Actividades a £
X | Navegacion del buque X X X X X
X | Uso de bote zodiac X X
X | Desplazamiento peatonal X X X X

4.2  Impactos acumulativos en visitas a terreno

De acuerdo a la IAAT®se han definido 32 lugares en el area de la Réain8ntartica,
gue son los mas visitados, para definir su serddloil ambiental, teniendo presente el
impacto acumulativo que pueden ocasionar las sisi¢galos turistas. Para este estudio solo
se sefialaran algunos de estos sitios que seréadaisipor el Antarctic Dream.

Los niveles de sensibilidad varian de bajo, medait@ dependiendo de la diversidad de
especies, impacto potencial a la flora o fauna gdatidad de espacio disponible para
circular alrededor de ellos. Por lo tanto en lugaren minima presencia de flora y fauna
habra impactos de baja sensibilidad, mientras quegares de gran diversidad de flora y
fauna, la sensibilidad sera alta y se requerirdatgonecauciones en determinados sectores
para minimizar el impacto acumulativo.

De acuerdo a lo anterior IAATO ha establecido direes para distintas categorias de
buques para visitar estos lugares, de acuerdo nivetes de sensibilidad y al siguiente
parametro: categoria 1 para buques con menos dpa®aferos y categoria 2 para buques
con 200-500 pasajeros. Ambas categorias puedembaszar turistas en playa. Antarctic
Dream esta en la categoria 1.

Cabe tener presente que estas directrices harpsakias en practica desde el afio 2003 y
sus resultados han sido presentados en las Reartmmssultivas del Tratado Antartico. El

6 IAATO 2005. Site Specfic Guidelines in the Antar®eninsula. ATCM XXVIII. IP 90
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Reino Unido ha auditado positivamente estas dioestrpor la gran importancia que
tienen en los impactos acumulativos de los cructndsticos que llegan a los sitios
mas visitados en la Antartica.

Tabla 3.- Nivel de sensibilidad de sitios turistico(Fuente IAATO)

LUGAR LATITUD / SENSIBILIDAD RAZON CATEG
LONGITUD ORIA

Bahia Balleneros| 62 59 S 060 34 W baja Facilidad movimientos 1+2

Bahia Telefon 62 56 S 060 40 W baja Movimientos sin restriccion 1+2

Isla Media Luna |62 36 S 059 55 W Baja / medio Se requiere precaucion en | 1+2
determinadas areas de
anidamiento

Caleta Péndulo |62 56 S 060 36 W baja Minimo de flora y fauna; 1+2
movimientos sin restriccion

Punta Hannah |62 39 S 060 37 W alta Diversidad de especies; 1
restriccibn de movimientos

Isla Petermann |6510S 064 10 W medio Se requiere precauciénen |1
determinados sectores

Bahia Almirante |64 54 S 06252 W bajo Minimo flora y fauna; 1+2

Brown movimiento sin restriccion

Isla Penguin 62 06 S 057 54 W alta Diversidad de floray fauna |1
Se requiere precaucion en
determinados sectores

5.- PROGRAMA DE OBSERVACION (SEGUIMIENTO Y CONTROL)

Antarctic Shipping S.A. esta dispuesto a propomiaiatos de monitoreo de seguimiento y
control de sus actividades a las agencias nac®nalke [o soliciten. No se conoce por ahora
en Chile un programa de observacién o monitordagiactividades de turismo antartico.

Si bien existen en el ambito internacional algum@gyramas de monitoreo ambiental en la
Antértica, no esta estandarizada la recolecciédales ambientales o de otros impactos,
producto de la actividad de turismo en la Antarfrederencia documento ATME 2004)

SoOlo se conoce los datos que recolecta IAATO, ctanerelacionados con la nave,
duracién y frecuencia de cada visita, nacionalidkatbs turistas, etc.

Esta base de datos ha sido colectada por IAATOed#382 y compilada por el Programa
Polar de la National Science Foundation, de acuerdom formulario (Post Visit Site
Reports) que debe llenar el operador después dewa. La informacion procesada se
puede ver en la pagina web de IAATO (www.iaato.o&gbe tener presente que la IAATO
modific6 su formulario adaptandolo a la Resoluc®n(1997) de la XXI RCTA de
Christchurch.

7 ATME, 2004. An Approach to Monitoring for Non-Geamment Activities in Antarctica; Australia, paper
N° 16; Reunidn de Expertos de Turismo Antarticayriiso, Noruega; marzo 2004.
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De acuerdo a la letra c) de la Guia para aquellesogganicen Actividades Turisticas

(Rec. XVIII-I), Antarctic Shipping S.A. envia a lAATO, dentro de los tres meses de
finalizar su actividad, un informe sobre la reativa de la misma. El Informe incluye datos
de la nave, nombre del capitan, itinerario reamer de visitantes participantes en la
actividad, lugares, fechas y propositos de los rdbaecos, numero de visitantes que
desembarcaron en cada lugar y otras relacionadasacproteccion del medio ambiente
antartico.

6.- MEDIDAS DE MITIGACION Y REMEDACION

Antarctic Shipping SA. ha adoptado los procedintsrde la IAATO (IAATO 2002 que
estan de acuerdo a la Recomendacion XVIII-I de 1994s regulaciones del Tratado
Antéartico y del Protocolo de Madrid, en particular Anexo Il relacionado con la
conservacion de la flora y fauna concerniente a irlerferencia perjudicial a
concentraciones de animales y los Anexos lll y &lacionados con la eliminacion de
desechos. Igualmente ha adoptado los procedimiedosa OMI y de las agencias
nacionales para mitigar el impacto de sus activedad

Cabe tener presente que en Chile, a diferencia tdes gaises, no existen normas
especificas que establezcan las distancias minjmados turistas se pueden acercar a
colonias de animales o a ballenas por ejemplo. d8 @so, Antarctic Shipping SA. ha
adoptado en general las medidas recomendadas pAATO y otros paises tales como
Argentina, Australia, Nueva Zelanda o EE.UU. y gaesefialan en los parrafos siguientes.

6.1. Navegacion preventiva de la nave

El Antarctic Dream ha adoptado las siguientes needjtecautorias para mitigar posibles
impactos al medio ambiente y cualquier interferaman la fauna antartica:

» Evitar choque o colisién con animales, en particaten mamiferos marinos

e Disminuir el andar en presencia de ballenas

* Nunca navegar directo hacia la cabeza de las balleédi hay que acercarse se
debera navegar por el costado o detras de loseostéSe podra navegar paralelo a
ellos pero nunca en circulos alrededor de una naanagparar los integrantes de la
manada

» Evitar cambios bruscos de direccion o andar dava en presencia de ballenas

« Evitar ruidos fuertes, incluyendo conversacionesyg Los equipos de radio deben
mantenerse con bajo volumen

+ La distancia minima de acercamiento a ballenas debéee 30 metros para botes
zodiac y 100 metros para el buque. Si hay dos sugnel area, esta distancia debe
ser 200 metros (recomendacion IAATO)

+ No se debe alimentar ballenas u otro animal

8 IAATO, 2002. Guidelines for Tourist OperationsAntarctica, ATCM XXV/IP 72
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6.2. Operacion de embarcaciones menores

Al igual que todas las actividades de turismo geeeslizan en la Antartica, Antarctic
Dream usa embarcaciones menores, botes inflaldeszibdiac, para el desembarque y
visitas a tierra. Para estas operaciones se hamaafiolas siguientes medidas de protecciéon
del medio ambiente:

» Evitar cualquier choque o colision con animales

* No acercarse a menos de 30 metros de las ballenas

« En presencia de ballenas navegar a baja velocwadmnolestar ni alterar su
navegacion, no separar las manadas ni navegarceocilrededor de ellas y evitar
ruidos

* No alimentar, perseguir, 0 molestar a animales egtén en el trayecto de la
embarcacion

* No botar o eliminar ningun desecho en el mar

* En cercanias de colonias de pinguinos, la emb&mawd deberd acercarse a la
playa donde entran o salen pingiinos

* Por razones de seguridad y proteccidon del medioieanteh no se permiten
operaciones de buceo o navegacién en embarcadilfieesntes a las del buque
(zodiac)

6.3. Visitas a tierra

Cuando se realizan desembarcos a tierra, se haptadds las siguientes medidas
precautorias para evitar posibles impactos erota f fauna:

* No se incluyen visitas a areas especialmente pdagg

» Todas las visitas a tierra son acompafnadas conian g

* Nunca alimentar aves o0 mamiferos marinos

* Mantener comentarios, conversaciones y ruidoslzajmnivel

e En presencia de mamiferos marinos en tierra no artme ni separarlos,
especialmente las madres de sus crias (popesarsaiten el lado donde ellos lo
puedan ver a uno. En la playa no situarse entreaely el animal sino que en la
parte "mas alta". No acercarse a menos de 5-1@snetr

» Acercarse Yy retirarse de colonias de pingliinos animimo de velocidad para
minimizar cualquier perturbacion. No se deberd oampor "entre" la pinguinera.
No acercarse a menos de 5-10 metros de pinguineras

» Se evitarad dafar las plantas terrestres, como jpopéd, caminar sobre capas de
musgos o liquenes

» Devolver a bordo restos de papel, envoltorios,spitalillas de cigarro, envases y
otros que hubieran traido de la nave

6.4. Descargas de aguas residuales

De acuerdo al articulo 6 del Protocolo de Madridsd® el Antarctic Dream no hay
descargas de agua sin tratar dentro de las 12smiflaticas de la tierra o plataformas de
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hielo. Cabe tener presente que el Antarctic Dreage@ una planta de tratamiento de

aguas residuales y separador de agua-hidrocarbf@osites o petrdleo). Los
hidrocarburos son depositados en un estanque lmmek destinado para este efecto. Este
estangque se descarga en el puerto de Talcahuaneziahano, lo cual es supervisado por
el Servicio Nacional de Salud y se hace el tratatoidinal en una planta que hay en
Coronel para este efecto. Las descargas de agiidsales, son minimas y con particulas
bajo las 15 ppm.

La planta de tratamiento de aguas servidas delrétiddream es una planta que funciona
mediante oxidacién quimica e hidro-maceracion, rseybp y destruyendo la biomasa por
medio de una recirculacion. Un proceso electrolitiata genera el oxidante del agua de
mar, no requiriendo algun producto quimico ensksna. La planta es una TIDALWAVE-

HMX, serie Marine Sanitation Device (MSD), modelb02, con una carga hidraulica de
30.28 ni/dia y una carga organica de 18 kg/dia, certifidaddescarga del efluente estéril
por la autoridad maritima de EEQY aprobada por la OMI para plantas marinas deltipo

De acuerdo al articulo 9 del Anexo IV del ProtocdéoMadrid, el Antarctic Dream posee
estanques suficientes para retener a bordo restdoeszclas petroliferas con un tamafio de
tres metros cubicos de capacidad. Por lo tant@ @st@on vertidos en aguas antarticas.

6.5. Manejo de residuos solidos

La nave, cuenta con 4 recipientes de*Zatla uno para los siguientes efectos:
* recipientes para almacenar los residuos orgarim®sjue a su vez estan asistido por
una planta de ozono, objeto controlar la descomjiwsi
* recipientes para almacenar los residuos “no ocg&ni

La nave no descarga bajo ningun concepto residlidos durante los viajes. Todo se
descarga en el puerto de Ushuaia, regulado pareic® Sanitario de Argentina y se lleva
a vertedero para su proceso. Cabe tener preseatengee octubre y marzo de cada afio
existen sobre 250 recaladas de buques de turisralopererto de Ushuaia.

Las actividades basicas que se desarrollan engpsmmtlas siguientes:
* Inspeccion sanitaria de residuos
* Retiro de residuos en contenedores, por empresditatta en Argentina
» Tratamientos de residuos

Cuando la nave regresa a Chile para su mantencidal &n Talcahuano, el Servicio
Nacional de Salud y el SAG realizan, en los puealtmsecalada, la inspeccidon de todos los
residuos y elementos organicos, de acuerdo a tasasade la autoridad maritima. Hay que
tener presente que solo corresponden a los resipigogenera la dotacion, ya que el buque
va sin pasajeros.

9 Coast Guard Approval Number: 159.015/9952/0
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6.6 Certificado de una gasificacion ecoldgica.

La nave ya esta certificada con el InternationdlluBon Prevention Certificate que es una
verificacion de no usar gases con productos contames como por ejemplo en las
camaras frigorificas. Esta certificacion se empezaexigir internacionalmente a partir de
2009.

6.7. Plan de emergencia en caso de contaminacion padrocarburos

La nave cuenta con un plan de emergencia para dasoentaminacion por hidrocarburos.
El plan, auditado anualmente, cuenta con los sigesecapitulos:
» Titulo 1.- Medidas preventivas que deben adoptarse antesiai@ iuna faena de
petroleo
e Titulo 2.- Procedimiento para dar la ALARMA en caso de unraee de
hidrocarburos
e Titulo 3.- Procedimiento que se debe seguir para INFORMARumesuceso de
contaminacion por hidrocarburos
e Titulo 4.- DERRAME OPERACIONAL.- Medidas que deben adoptarfemma
inmediata las personas que se encuentran aboraorguiicir o contener un derrame
de hidrocarburos operacional
« Titulo 5.- DERRAME CATASTROFICO.- Medidas que deben adopgargersonas
gue se encuentran abordo para afrontar un derrarniglidcarburos por un siniestro
e Titulo 6.- Registros

Ademas la nave cuenta con un seguro'P@le US$ 500 millones) para el caso de derrame
de hidrocarburos, dafio de casco y maquinariaspmeapilidades ambientales y accidentes,
de acuerdo a las exigencias de las autoridadedimmside los paises riberefios donde
opera el buque. Cabe tener presente que de acadaddedida 4 (2004, la totalidad de

la flota (ilga buques de turismo que operan en larficddposeen este tipo de seguro (fuente
IAATO) .

6.8. Certificaciones

La nave se encuentra certificada por la Autoridaatitina de Panam¥ con todos sus
certificados al dfa, incluyendo la certificacion K3

Lo mismo sucede con el personal que debe cumglirdquisitos establecidos por la OMI.
En el caso de buques de pasajeros, tiene aprolpadmuisito adicional que es un curso de
Manejo de Crisis para el Capitan y Jefes de Deparéo y otro de manejo de multitudes
que es para toda la dotacion.

10 The International Group of P&I Clubs

11 Medida 4 (2004) Insurance and Contingency Pranfar Tourism and non Governmental Activities e t
Antarctic Treaty Area.

12 Insurance Amounts for IAATO Tourist Vessels, AM&XVI, Agenda Item 7

13 Patente Reglamentaria de Navegacion / Servitésriacional, N° Oficial 32061-06 y N° IMO 5278432
14 Certificacion SOLAS, Regulacion 26.2.5, N° PMLA67
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Por otra parte, estan establecidos los procediosemiara todos los casos de
emergencia por medio de equipos especiales paafestto, de acuerdo a lo dispuesto en
el Sistema de Radio Comunicaciones GMBSBasado en el Sistema Mundial de Socorro
y Seguridad Maritima.

El sistema de socorro para casos de emergencigeesdo de acuerdo a lo establecido por
el Manual Internacional de los Servicios Aerondgicy Maritimos de Busqueda y
Salvamento (IAMSAR). Los equipos de telecomunicaeso estan debidamente
certificados®.

También el Coédigo Internacional de la Gestién de Skeguridad ISM prevé la
identificacion de los “equipos criticos”, objetori@gaun trato especial en cuanto a
mantencion y repuestos que se deben llevar a bordo.

El Manual de Emergencia del sistema ISM, a bordoAdearctic Dream, contiene los
siguientes capitulos (ver el contenido en el arfgxo
» evaluacion de una situacion de peligro
» ayuda y solicitud de salvataje
e comunicaciones ante emergencias
* equipos contra incendio
* incendio a bordo
o zafarrancho de incendio
» abandono del buque
o zafarrancho de abandono
* hombre al agua
o zafarrancho de hombre al agua
» colision o varadura
o zafarrancho de colision o varadura
* busqueda y rescate
o zafarrancho de busqueda y rescate
» perdida de poder principal
o zafarrancho de gobierno principal
perdida de propulsién

6.9. Entrenamiento de la tripulacién

Tal como se sefial6é en el punto 1.4, la tripulaciéria nave cuenta con cursos especificos
de entrenamiento para navegar en aguas antartgasya proteccion del medio ambiente
antértico.

15 Global Maritime Distress and Safety System — G3D
16 Licencia Reglamentaria de Estacién de Radio2008-H
17 International Safety Management - ISM
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No obstante lo anterior, el lider de la expedidiicta a la tripulacion del Antarctic

Dream, antes de cada inicio de temporada, un muirsoc sobre las principales
obligaciones del Protocolo de Madrid, en particaquellas referidas a la proteccion del
medio ambiente, la proteccion de la flora y faunt@mica y la eliminacion de residuos.

6.10. Material de difusién

Antarctic Shipping S.A. provee a disposicion de omdos pasajeros (entre otros
documentos) el siguiente material de difusion:

* Protocolo de Madrid

* Recomendacion XVIlI-I del Tratado Antartico

* La Evaluacion de Impacto Ambiental del AntarctieBm

* Procedimientos para evitar el impacto ambientaPaarctic Dream

« Literatura antartica sobre flora y fauna y proténaiel medio ambiente antartico

7.- Conclusiones
Tomando en consideracion que:
1. La duracién de las operaciones se realiza en undmeaproximado de 5 meses al
afo, con una reducida cantidad de visitantes ea ciage (menos de 100 turistas),

no siendo una actividad permanente en la zona.

2. Que se han tomado todas las medidas para minituggposibles impactos que
pudieran producir la presencia de los turistas ladeve en el area.

3. La duracion de los potenciales impactos en el &wmade caracter temporal, ya que
se remiten solo al periodo de transito de lostasgis

Se concluye que esta actividad presentamypacto menor que minimo o
transitorio, por lo que puede ser desarrollada sin dilaciégus lo sefialado
en el Anexo | (Art. 2) del Protocolo de Madrid.

Santiago, mayo 2008.

ANTARCTIC SHIPPING S.A.

Ebro 2740, oficina 602, Las Condes, Santiago, Chile
Fono (56-2) 4816910. Correo electronico antarctic@atic.cl. Portal www.antarctic.cl
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Anexo 1 Caracteristicas de la nave

M/N Antarctic Dream [ex Piloto Pardo)
I ey _ .: .'--_-\. i .l ELE A AR ]. . l
Buque Antértico de Pasajeros |~ Barco de pasajeros
ESIORA (argo) | MANGAfsncro] | TRG | CALADO  SIST.DE NAVEGACION
83 metros 11,9 metros  2.180 | 4,60 metros

ASMAR 2004 Shipyard ’ 440 [220/120 volts 60 hz/24 c.vy.

12 Nudos.
TRATAMIENTO DE AGUA | CALEFACCION

Caracteristicas técnicas de la nave

Propulsion: Diesel — Eléctrica. 3 motores Cunsnda 16 cilindros c/u
Sistema de Navegacion: Satelital
Tratamientos de aguas: TIDALWAVE-HMX TYPE Il MSDerse 3000
Electricidad: 220 voltios 60 ciclos, 440 voltie8 ciclos y 24 volts cc.
Calefaccion: Si
Remodelacion: Astilleros de ASMAR, en el aiio 2004
Registro: Buque de Pasajeros
Tripulacion: Chilenos y extranjeros
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LAYOUT DE LA NAVE

ﬁ@ —— S T

CUBIERTA HELICOPTERO CUBIERTA CABO DE HORNOS CCUBIERTA DE OBSERVACION

‘CUBIERTA PILOTO PARDO

PASTELERIA
cLiNicA

ACCESO DE
BODEGA

CUBIERTA SHACKLETON

CUBIERTA ADMUNDSEN

BODEGA

CUBIERTA SCOTT

B Lucar comun

B win
M queen
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ACOMODACIONES

Capacidad de pasajeros 78

Habitabilidad

Tripulacién:
Instalaciones

42 camarotes dobles con bafo privado y ducha
Espacio de 12 a 17 nits
Ubicadas en tres cubiertas:
02 Suite Cabo de Hornos
02 Suite cubierta Piloto Pardo,
16 camarotes Superiores cubierta Shackleton
19 camarotes Lujo cubierta Amundsen
03 camarotes Lujo internas cubierta Amundsen
22 camarotes
Recepcion del buque y sala de estar
gran comedor para 100 personas
bar
salon auditorium/sala de proyeccion
sala de equipos de personas (wet room)
sala de ejercicios/sauna
enfermeria
tienda
biblioteca
04 Zodiac de 15 pasajeros c/u (embarcaciones para
expediciones)

23

ANTARCTIC SHIPPING SA.



EVALUACION IMPACTO TURISMO ANTARTICO "ANTARCTIC DREAM"

Anexo 2 Ubicacion geografica de los principales 86 turisticos

Nombre del lugar
Ardley Island
Astrolabe Island
Baily Head
Brown Bluff
Challenger Island
Cuverville Island
Damoy Point
Danco Island
Dubouzet, Cape
D'Urville Monument
Duthiers Point
Fildes Peninsula
Goudier Island
Gourdin Island
Half Moon Island
Hannah Point
Jougla Point
Kjellman, Cape
Lagarrigue Cove
Lockroy, Port

Macaroni Point
Melchior Islands
Melville, Cape
Murray Island
Neko Harbor
Paulet Island
Pendulum Cove
Penguin Island
Penguin Point
Petermann Island
Rongé Island
Snow Hill Island
Spring Point
Telefon Bay
Whalers Bay

Yankee Harbor
Fuente: IAATO

Coordenadas

62°13'S, 058°56'W SW

63°17'S, 058°40'W
62°58'S, 060°30'W
63°32'S, 056°55'W
64°21'S, 061°35'W
64°41'S, 062°38'W
64°49'S, 063°32'W
64°44'S, 062°37'W
63°16'S, 057°03'W
63°25'S, 056°18'W
64°48'S, 062°49'W

62°12'S, 058°58'W SW

64°50'S, 063°30'W
63°12'S, 057°18'W
62°36'S, 059°55'W
62°39'S, 060°37'W
64°50'S, 063°30'S
63°44'S, 059°24'W
64°39'S, 062°34'W

(Use Goudier Island and/or Jougla

Point)

62°54'S, 060°32'W
64°19'S, 062°57'W
62°02'S, 057°37'W
64°22'S, 061°34'W
64°50'S, 062°33'W
63°35'S, 055°47'W
62°56'S, 060°36'W
62°06'S, 057°54'W
64°19'S, 056°43'W
65°10'S, 064°10'W
64°43'S, 062°41'W
64°28'S, 057°12'W
64°18'S, 061°03'W
62°56'S, 060°40'W
62°59'S, 060°34'W
62°32'S, 059°47'W

Ubicacién geografica

KGlI, SSI

Bransfield Strait

Deception Island, SSI

Tabarin Peninsula

Gerlache Strait

Errera Channel

Wiencke Island (hut at Dorian Bay)
Errera Channel

NE Trinity Peninsula

SW Joinville Island

Gerlache Strait

KGlI, SSI

Port Lockroy hut -see also Jougla Pt
N. tip Antarctic Peninsula

East Side of Livingston I.

Livington Island, SSI

Port Lockroy (see also Goudier Is)
Charcot Bay

Errera Channel (near Spigot Peak)

Deception Island, SSI

Dallmann Bay

Eastern KGI, SSI

Hughes Bay

Andvord Bay (Arg. refuge hut)
South of Dundee Island

Deception Island - geothermal beach
King George Bay, KGI

Seymour Island

Penola Strait

West side of Errera Channel
Admiralty Sound

Hughes Bay

Deception Island — walk to craters

Deception Island — old stations
Greenwich I., SSI - Spit Point
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Anexo 3. Contenido del Manual de Emergencia a borddel Antarctic Dream, de

acuerdo al sistema ISM

Capitulo Descripcion
1.0 INTRODUCCION
1.1 Proposito
1.2 Preambulo
1.3 Referencias
1.4 Responsabilidades
1.5 Mantencion del manual
1.6 Control de distribucion
1.7 Toma de conocimiento
2.0 EVALUACION DE UNA SITUACION DE PELIGRO
2.1 Obijetivos
2.2 Responsabilidades
2.2.1 Responsabilidad de la persona designada
2.2.2 Responsabilidad de los Jefes de Departamento
2.3 Descripcién del procedimiento
2.4 Historial
3.0 AYUDA Y SOLICITUD DE SALVATAJE
3.1 Objetivos
3.2 Responsabilidades
3.2.1 Responsabilidad de la persona designada
3.2.2 Responsabilidad del Capitan
3.3 Descripcién del procedimiento
3.3.1 Autoridad del Capitan
3.3.2 Evaluacion de la urgencia
3.3.3 Obtencion de la Ayuda
3.4 Historial
4.0 COMUNICACIONES ANTE EMERGENCIAS
4.1 Objetivos
4.2 Responsabilidades
421 Responsabilidad de la persona designada
4.2.2 Responsabilidad de los Jefes de Departamento
4.3 Descripcion del procedimiento
4.3.1 Mensajes notificativos
4.3.2 Solicitudes de ayuda
4.4 Historial
5.0 EQUIPOS CONTRA INCENDIO
5.1 Obijetivos
5.2 Responsabilidades
5.2.1 Responsabilidad de la persona designada
5.2.2 Responsabilidad de los Jefes de Departamento
5.3 Descripcién del procedimiento
5.3.1 Preparacion previa del uso de los equipamdwate de incendio
5.3.2 Operacién y uso de los equipos para comba#ndios
5.4 Historial
6.0 INCENDIO A BORDO
6.1 Obijetivos
6.2 Responsabilidades
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6.2.1 Responsabilidad de la persona designada
6.2.2 Responsabilidad de los Jefes de Departamento
6.3 Descripcién del procedimiento
6.3.1 Incendio real
6.3.2 Funciones generales de los diferentes cestrol
6.3.2.1 Mando
6.3.2.2 Grupo principal
6.3.2.3 Grupo contencion
6.3.2.4 Grupo de apoyo
6.3.3 Célula basica y sus funciones
6.3.4 Funciones
6.4 Historial
Zafarrancho de incendio
7.0 ABANDONO DEL BUQUE
7.1 Objetivos
7.2 Responsabilidades
7.2.1 Responsabilidad de la persona designada
7.2.2 Responsabilidad de los Jefes de Departamento
7.3 Descripcion del procedimiento
7.3.1 Aviso de abandono
7.3.2 Abandono por mal tiempo
7.4 Historial
Zafarrancho de abandono
8.0 HOMBRE AL AGUA
8.1 Objetivos
8.2 Responsabilidades
8.2.1 Responsabilidad de la persona designada
8.2.2 Responsabilidad de los Jefes de Departamento
8.3 Descripcién del procedimiento
8.3.1 Acciones inmediatas
8.3.2 Acciones posteriores
8.3.3 Acciones del ingeniero de guardia
8.3.4 Tipos de curvas
8.4 Historial
Zafarrancho de hombre al agua
9.0 COLISION O VARADURA
9.1 Obijetivos
9.2 Responsabilidades
9.2.1 Responsabilidad de la persona designada
9.2.2 Responsabilidad de los Jefes de Departamento
9.3 Descripcién del procedimiento
9.3.1 Procedimiento en caso de colision
9.3.2 Procedimiento en caso de varadura accidental
9.3.3 Procedimiento en caso de varadura voluntaria
9.4 Historial
Zafarrancho de colision o varadura
10.0 BUSQUEDA Y RESCATE
10.1 Objetivos
10.2 Responsabilidades
10.2.1 Responsabilidad de la persona designada
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10.2.2 Responsabilidad de los Jefes de Departamento
10.3 Descripcion del procedimiento
10.4 Historial
Zafarrancho de busqueda y rescate
11.0 PERDIDA DE PODER PRINCIPAL
11.1 Objetivos
11.2 Responsabilidades
11.2.1 Responsabilidad de la persona designada
11.2.2 Responsabilidad de los Jefes de Departamento
11.3 Descripcién del procedimiento
11.4 Historial
Zafarrancho de pérdida de poder principal
12.0 FALLA DE GOBIERNO PRINCIPAL
12.1 Objetivos
12.2 Responsabilidades
12.2.1 Responsabilidad de la persona designada
12.2.2 Responsabilidad de los Jefes de Departamento
12.3 Descripcién del procedimiento
12.4 Historial
Zafarrancho de gobierno principal
13.0 PERDIDA DE PROPULSION
13.1 Objetivos
13.2 Responsabilidades
13.2.1 Responsabilidad de la persona designada
13.2.2 Responsabilidad de los Jefes de Departamento
13.3 Descripcion del procedimiento
13.4 Historial
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ACRONIMOS
ATCM Antarctic Treaty Consultative Meeting
ATME Antarctic Treaty Meeting of Experts

COMNAP  Council of Managers of National AntarcticoBram

CONAEIA Comité Nacional para la Evaluacion del IrofpaAmbiental sobre el Medio
Ambiente Antértico

EIA Evaluacion de Impacto Ambiental

GMDSS Global Maritime Distress and Safety System

ISM International Safety Management

IAATO International Association of Antarctic Toump®rators
INACH Instituto Antartico Chileno

OMI Organizacion Maritima Internacional

RCTA Reunién Consultiva del Tratado Antértico
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MANDANTE

MAURICIO RETAMALES
GERENTE GENERAL
ANTARCTIC SHIPPING S.A.

CONTRAPARTE

PATRICIO PETERS
GERENTE DE OPERACIONES
ANTARCTIC SHIPPING S.A.

EJECUTOR

PATRICIO EBERHARD
CONSULTOR

eberhard.patricio@gmail.com
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